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Die Essen

Wie diedetaillierte Analyse des Clouth Quartiers §5.17) zeigt, schlummerdort noch viele un
genutztePotenzia¢, um es zu einem wabhrlich lebenswerten, kinderd seniorenfreundlichen,
nachhaltigen undiem KimawandelangepassterQuartier zu machen.

Um diesePotenziak zuaktivieren, wurde das vorliegende Konzepit 2020von engagierten
Birgerinnen mit professioneller Unterstitzungntwickelt. Eormuliert eine ganzheitliche
Vorstellungvom Clouth Quartier im Jahre 2030m sichschnell auf tesen Wegzu machenmdoge
die Bezirksveretung Nippes beschliel3en, die Verwaltung mit dénsetzungler folgenden
MaRnahmerbis Ende 202 zubeauftragen

T Modul 1:DeutlichvermehrteBegriinung dekuftschiffplatzegsiehe S18).

T Modul 2: Optimierung der verkehrlichen ErschlieBuomigdem ZweckSchleichverkehr
durchs Quartier zu unterbinden bzw. zu verringern strdf3enbegleitende Flachen fur
nicht-verkehrlichea Mehrwert umzuwidmen Dies kanrin verschiedena Varianten
geschehenje nachdemob die QuartierdDurchfahrt unterbunden werden solkeringst
investive Varianta lassersich mithilfeeinigermodaler Filtein wenigen Tagen umsetzen,
erfordem aber eine spéatere zwingende Ergdnzung durch Modul 6. Alterwatienbauliche
Maflnahmen nach dem/oonerfPrinziperforderlich Diesegrundsatzliche Varianten
entscheidung obliegt den Mitgliedern dB:MNippes(siehe S19ff).

1 Modul 3:DieEinfiihrung des Bewohnerparkeiss dringend geboten, weihehrere
existierende Bewohnerparkgebieteestlich deClouth Quarties augenscheinlicieinen
gewissaa t I NJ (U 2 dzNJea Yudeimcuntdrguiahtiad Aligebot an kostenlosen
Stellplatzergemal wissenschaftlichem KonselsWirkung des reduzierten Steléiz-
schliissels und dédefacto-v dzi NIi A S NA 3 I NI IMbduh3ybstoul gerigiadl K M n d
Finanzbedarf aus und I&sst sich sehr zeitnah umsdtiene S25ff).

1 Modul 4: Schnelle Aufwertung des 6ffentlichen Rawlarch Tactical UrbanisDie durch
Modul 2 mobilisierten Flachgotenziak sollendurch geringinvestive und teilweise
temporare Maflinahmen unmittelbar genutzt werdesomit Iasst sich digufenthaltsqualitét
direkt erhéhen uncerlebbar machenDazu eignen sididdblierungen, Farbe, mobile
Begriinungn, Spielanlasse etadiezusammen miBurger*innenerrichtet und gepflegt
werden konner(siehe S28).

1 Modul 5: Erhéhung der Attraktivitat des UmweltverbundBei der Planung des Clouth
Quartiers wurden einige einfache, international etablierte MalRnahmen zur Férderung des
Fufd und Radverkehrs verpasst; einige leicht nachzuholende Elemente sind &llodul 5,
das ebenfalls die Ausweitung des CarShafingebots und die Optimierung der Route der
Buslinie 140 beinhaltgsiehe S30).
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Eine Umsetzung dies&talRnahmenbis Ende 202ist planerischfinanziellund logistisch
unproblematischMan kénnte sie auch atsy A SRNA 3 K N ybazsighReS. CNNOK (i S &

Um dieserProzesshestmdglich zu startennd zu begleitenmdége die Bezirksvertretung Nippes
bereits jetztzwei extrem wichtigerganzendeMalRnahmerbeschlieRen:

1 Modul KommunikationDie Umsetzung einer Kommunikatiensd Dialogstrategieum
sicherzustellen, dass alMenschen, die im und umasClouth Quartieherum wohnen und
arbeiten, dasAnliegenund die daraus resultierenden Maf3nahmegrstehen und als
mindestensachvollziehbaridealerweiseals vorteilhaft empfinderfsiehe S32).

1 Modul Evaluation und wissenschaftliche BegleitubigiAnalyse des Vorheund Nachher
Zustandsund eine qualitativeProzessevaluierungind unentbehrlich, um ggf. Nach
justierungen vorzunehmen unam allerelevanten Wirkungszusammenhangefgrundig zu
verstehen Dies isessenzielfir Bemuhungendgie gewonnenen Erfahrungen féindere
Quartierenutzbar zu mache(sieheS.33).

Modul 6 (Verschwenkungen, Schlaufenplan, Entsiegelung, Begrursimight Teil der Forderungen

der vorliegenden BirgereingabBies unter anderem deshalb, weil einiger darin erwéhnten

MaRnahmen andere Akteutangieren(Rat der Stadt Koln, Privatwirtschaft, Zivilgesellschaft) oder

weil siefinanziell oder zeitlich anspruchsvoller sim@ennoch werden diese Malinahmen erwéhnt,

dzy SAySy . fA01 I dzF RI & DasdoNPdieBziakahnyhéinBich aisge SNX | 3£ A C
schopft werden durclirahrbahnerschwenkungenggf. durchEinbahnstraRegeman einem

a{ OKf I dziuickHniki¢ggluingn von Asphalt mit anschlieBendartensiverBegriinungn

mikroklimatisch splirbarem Ausmafd

Ja, das Clouth Quatrtier ist frisch gemaghber nicht frisch gedacht. Geradeeil es relativ neu ist,

ist der Frust unter vielen Bewohnenden so grof3 Ubehieverpasste Chance. Ironischerweise
(oder glucklicherweise) sind deedauerlichbreiten StrafRen auch eine Chandenn diese
Uberdimensionierundpedeutet, dass einiges an Asphalt entbehrlich und somit schmerzfrei
korrigierbarist. Unsere Stadte missen angesichts vieler Herausforderungen ohnehin umgestaltet
werden; daher ist es naheliegendbrt zu beginnenwo die Voraussetzungen guind, wo die
Bevdlkerung vorbereitet undiillig ist, wo die Fruchte niedrig hangen.

Und aufgrund der hier zu lernenden Lektionen eignet sichGlasth Quartier in besonderer Weise
als Blaupause flr die Nachjustierwmn Bestandsquartiezn imAllgemeinenSelbstverstandlich
lasst sich davon auch vier die zeitgemalie Planurngn Neubaugebieta lernen: Parkstadt Std,
Deutzer Hafen, Mulheimer Stiden, Kreuzfeld, Porzer Stiide&uséiinde unserem quirligen
Stadtbezirk Nippes gut an, die Heimat eines soldterchtturmQuartierszu sein.

Dies und nicht weniger ist der Anspruch digtiative LebeVeedel und wir laden diéitglieder der
Bezirksvertretung Nippes dazu ein, sich dieser Ambition anzuschlieRen.
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1. Praambel

Diese Birgereingabe verfolgt eine Verbesserung folgender Qualitaten im Cloatkier:

A. Lebensund Aufenthaltsqualitat:
1 Attraktive offentliche Raume fir alleuchfur junge und alte Menschen
1 Asthetische Attraktivitat durch Vegetation, Kunst, Wasser etc.
1 Habitatfunktionfiir Flora und Fauna (Biodiversitat)
B. Soziale Interaktion und Zusammenhalt
1 Nachbarschaftlichkeit als Faktor fir Zufriedenheit und als Sicherungsnetz
1 Eindammung der Vereinsamungsgefahr, v.a. fur éltere Menschen
1 Mobilisierung der kollektiverandlungsfahigkeit durch Netzwerkbildung
C. Resilienz
1 Anpassung an den demographischen Wandel
1 Klimawandelanpassung: Kihlung durch Beschattungdegiinung Evapotranspiration
1 Klimawandelanpassung: Wassermanagement (Retention und Versickerung)
D. Sicherheit
T Reduktion von Angstrdumen durch Prasenz im offentlichen Raum
1 Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Bevolkerungsgruppen
E. Gesundheit
1 Reduktion von Gesundheitsrisiken (Ubergewicht, Diabetesditech eine relative
Verbesserung deBedingungen fldie Fortbewegungu Fufluind mit demFahrrad
1 Verringerung von Hitzestress durch Reduktion der Maximaltemperaturen

Die LebeVeedel Initiative entstand 2020 aus Diskussionen einiger ®ewtbhner*innen, die ihre

personliche und fachliche Erfahrungnter anderem mit vergleichbareQuartierenin anderen

Stadten- mit der Realitdim ClouthQuartierverglichen. Ddurch wurde klardass in diesem Areal

noch vieleungenutztePotenziale steckemiese gilt es zu heben durch die Kombination der

jeweiligen Starken, Ressourcen, Kontakte, Ideenvetie.biirgerschaftlichen Gruppen und Vereinen,

der Privatwirtschaft, des BezagNippes und der Stadt Kokiseinoko-kreative¢ DS al YU LINRPT S& a «

In diesem Sinnbabenwir bereitsin den vergangenen vier JahgeoR3en Wertgelegtauf einen
offenen Dialog mitverschiedensten Akteurezum Beispiel mit Vertreter*innen d&8\:Nippes mit
der modere stadt GmbHnit dan Nachbarschaft Clouth e.\iadin besonderen MafRemit den
Bewohner*innen des Quartieysim deren Anliegen, Sorgen ultitenbestmdglich zu verstehen und
zu bericksichtige(Details ab $45). Als Ergebnis erfreut sich dasbeVeedel Konzepinersehr
breiten Unterstltzung. Dies wurde klar in mehreren VeranstaltungenDis@tussionsrundeénBisher
haben431 Personen ihre Unterstiitzung flr das Konzept erklart (siehe Unterschiifténhang L

1 Besonders erwahnenswert ist der LebeVeedel Dialogtag am 26.10.202&8m38 Personen teilnahmen
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2. Das Clouth Quartier im Bestand

Der IstZustand des Clouth Quartiers wirdfolgenden Unterkapiteln beschrieben

Versiegelungind Uberhitzung

MangelndeAufenthaltsqualitat

Gefahren des flieRenden und ruhendeerkehrs
Herausforderungen des demographischen Wandels

Fehlende bzw. ungeeignete Raume fir Kinder und Jugendliche
SuboptimaleAttraktivitat des Umweltverbundes

2.1 Versiegelungnd Uberhitzung

Selbst Kola Beigeordneter futmwelt, William Wolfgramm Ich bin neulich gefragt worden,
anerkennt den Mangel ablauer und griiner Infrastruktim ~ Warum es im Clouth-Quartier
Clouth Quartier (sieh@bbildungl) aufgrund des hohen nicht mehr Griinfldchen gibt. Wa

Versi | q itiot wird di D hi man als Neubau sieht, wurde vor
ersiegelungsgradeBestatigt wird diese Diagnose auch in zehn, 15 Jahren gepiant. Heute

der Schlussfolgerung des offizielleaRverkehrsCheckim denkt man bei Quartieren mehr
Auftrag der Stadt Ké|rder Ende 2023 auch das Clouth Wasser und Griinflichen mit.
Quartier unter die Lupe nahm und datieiA $arke & Abbildung 1: William Wolfgramm in einem

. o . . _ & i < Interview mit der Stadtrevue, Ausgabe
Versiegelung und Hitzeinseln im Sommer 6 S1 £ I 3 U ;5,7 https: /ftinyurl.com/mryu66kt

(Planungsbiro VIA, 2023)

Die offensichtlichste Form d&/ersiegelungindasphaltierte StraRen, die ilkbbildung3 als

dunkebraue Flachen dargestellt sindleitere Versiegelung wird verursacht durch Flachen fir den

ruhenden VerkehrAbbildung3 zeigt daher allea.260stralRenbegleitendeikfzStellflacherin

dunkelot; eine im Vergleich mit anderen Wohnquartiersehr groRztigige AnzahDiese

groRziigige Bereitstellung von oberirdischen&tellplatzen widersprichginem wichtigen Prinzip

RSa . Sol dzdzy3aLX ya FNNJ RIFA /f2dziK vdzZ NIASNID 52N
unterirdisch vorgeseherum oberirdisch Bepflanzungen und Aufenthaltsflachen fir die Nutzer

schaffen z{ | y y(StgdéKoln, 209, S8)

Daruber hinausverden ca60Platze sehr regelmafiig als illegale Stellflachen missbréluelrot).

Dieser Flachenverbrauctst umso bedauerlicher, als mit der Tiefgarage unter dem Clouth 104
Gebéaude eine offentlich nutzbarend extrem unterausgelastetde-facto-Quartiersgaragexistiert
Teilversiegelt sind weitere Flachen fir den FuRverkehr durch eine enge Pflasterung, auf der ebenfalls

keine Begrunung moglich ist und die eMar-Ort-Versickerung von Regenwasseschwert Auch
die von Geb&uden bestandenen Flachen verhindéfensichtlicheine Vor-Ort-Versickerung und
gelten damit als versiegelte Flachen.

2 260 Stellplatze im 6ffentlichen Raum bei c20D Wohneinheiterergibt eineQuote von 0,217 SPWE. In der fast gleich
alten PrinzEugenSiedlung in Miinchen betragt dieser Wert 0,1 (E89/1800WE).
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Abbildung 2. Tiefgarage noch ohne Substratiiberdeckung (Ecke Josefine-Clouth-Stral3e / Auf dem Walzwerk).
Erkennbar wird der vollstandige Versiegelungseffekt einer Tiefgarage.

Auch Tiefgaragegeltenals(teil)versiegelte Flachewveildariiber nur eine qualitativ minderwertige
Begrununglurchflachwurzelnde, kleine und leichte Baume mdoglish Beieiner Sanierung der
Tiefgaragendecken, wie es in groReren Zeitabsténden unvermeidlich ist, miissen Baume sogar
komplett entfernt werden. Zudem wird durch Tiefgaragen \doe-Ort-Versickerung von Wasser und
die Grundwasserneubildudgerunmaoglicht (siehé\bbildung?2).

Abbildung3 zeigt somit alle komplett und teilersiegelten Flacheim Clouth Quartier.

39AY 6SAGSNBNE 6SyAa3ad o6S1FYyYyiaSNE +2 NI SAf ut@assbrvdrsdrite BEodnI D NHzy Ré |
Feuchtigkeit an die Luft fpeben]und diesekiihlerd 6 h T TeSallZ02%; $202). Dies gilt auch fur oberflachliches

Wasser, das nicht sofort in der Kanalisation verschwinBsthaZeit zu verdunstenDurch dieserPhaseniibergang von

flissigzu gasférmigvird der Umgebung Energie in Form von Warme entzagedasKleinklimawird abgekihlt.
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Abbildung 3: Das Clouth Quartier mit den verschiedenen Arten der Versiegelung.

Die Auswirkungen dieses hohen Versiegelungsgrades verstarken sich tejjegiseseitig:

Hohe Abflussraten von Regenwasser. Dies erhoht die Wahrscheinlichkeit einer Uberlastung der

Kanalisation und das Hochwasserrisiko.
Verhinderung dekor-Ort-Neubildungvon Grundwasser, also eine schlechte Wasserversorgung

fur dringend bendtigte Baume.
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Aufheizung durch dunkle Asphalind PflasterflacherVieleGeb&audefassaden simtlinkelrot,
einigenahezu schwarz, die meisten Dacher dunkel gekiest, Fassaden zumeist unbegrint.
Oberflachliche Flachenkonkurrenz zu Lasten von Vegetation aller ANViesen Hecken und
Baumen.

Verunmoglichung von grof3en Baumen Uber deormvielen Tiefgaragen.

Die hohe Versiegelung verursacht EinbuBen an Asthetik, Larmsthftteinigung, Biodiversitt,
Kohlendioxidbindung, Stressreduktipischattenwurf und evaporative Kihlung. Letzsdse

ausgesprochen bedauerlictveilein Baum von der Grol3e einer 20 Jahre alte Linde einen Kihlungs

effekt wie 2 Kilhlschranke hat; ein GroRBbaum, etwa eingatrige Linde, wie 208 Kiihlschrapke

Die sparliche Anzahl an straBenbegleitenden Battraad die Verunmdglichung groRer Baume in

privaten Garten Uber den Tiefgaragen ist daherdauptFaktor fir die in den letzten Jahren

erlittene sommerliche Uberhitzung des Gelantd&ne Studie dedmweltbundesamtes hat das

Clouth Quartier auf seine Hitzeresilienz untersuttf R & OKf dzZa 43S F2f ASNI =X RI 4 a
mit einer PE¥von 60 °C und meh¢ vor den sonnenbeschienenen Fassaden zu finderdisind

(Offermannet al.,2022,S. 129)Diese Studie empfiehdtls Ergebnis einer aufwéndigen digitalen
Quartierssimulationdassdera Cft NOKSyY | yiSAf @2y o6SIANNYyiGSy Cf NOKS\)
Versiegelungsgrad deutlich verringért & (&bN.JS. 129)Ansonstersteht zu befiirchten, dass
Selbsthilfebemihungen einiger Bewohner*innen zur Installation von Klimaanlagen fiihren kdnnten,

was die Uberhitzung des AuRenrausagarverschlimmernwirde.

All dies steht im Widerspruch zum
Gewinnerkonzept des stadtebaulichen
Wettbewerbs fiir das CloutQuartier
von LAND BSMmit dem TiteloDas
Griine Quartied e Essenz dieses
Konzeps zeig Abbildung5. Demnach
wurdenca. 120weniger Baume als
urspriinglich vorgesehen gepflanzt.
Wesentlich dafir ist die Abweichung
vonfolgender planerischen Empfehlung
a5S8y {GSftfLXNGTSY

Obuth-Qva.rtier Kt‘;ln :
,Von Gra‘u zu Griin* |

Abbildung 4. Titelbild des Gewinnerkonzeptes fiir das Clouth
Gelénde. (Land / BSV, 2014)

4 Der Anblick von Griin und das Erleben von Nangbgesonderé/égeln) fihrt nachweislich zur Reduktion von Stress.
(Sanderund Tietze 2023

5 Rotzer zitiert inTUM, 2023ab Minute 28

6 Bwahnenswert isauchdie BaumsortenwahlLindenwerdenbis zu 40, Platanen bis zu 50 Metéoch Dieauf Clouh
gepflanztenJudapaumeund Amberkiume erreichen maximd0-13 bzw.10-20 Metermit Uberproportional viel kleinerer
Blattoberflache(= Verdumstungsleistung = Kiihlungsleistung).

7 Unglucklich ist in diesem Kontext die Mauer, die Uber ca. 250 Meter den Kaltluftabfluss aus dem JdbiasbestsPark
in das ClouttQuartierverhindert.

8 Physiological Equivalent Temperature
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werden je zwei Stellplatzein Gehol

I dz3 S 2 NUand 8BB§2014;
tatsachlich gibt es nur nach jeweils vier
bis funf Stellplatzen einen Baum.

En Widerspruch liegt ebenso vor mit
dem Bepflanzungskonzept Clouth
Quartier (KLA & LAND, 2018as eine
hohere Vegetationsdichte vorsiergpwie
mit denHandlungsprinzipieder Kolner
Stadtentwasserungsbetriebelie seit
Jahrzehnten fireine g1 48 8 SNE Sy~
Stadt und Freiraumgestaltungpladieren
(S.T.E.B2016)

Zudem widerspricht ek Mangel an Grin

B,

denPraferenzerder Bewohnendn. In %0 % 4
einerUmfrage im Sommer 20Z8Bhrte ) -~ ;‘: b
@ W s
der Wunsch nach mehr Grin mit grof3en =ty ¢ 0

i © geplant und gepflanzt coe E. 5 v

Abstand vor diversen anderen © geplant und nicht gepflanzt w»;
i i . © noch unklar - meist sehr unwahrscheinlich Goe g %
VerbesserungsoptionefsieheAbbildung | @ nicht geplant, aber gepflanzt §.5¢s

29auf Seitels). Abbildung 5. Landschaftsgestalterischer Plan aus dem stadte-

baulichen Gewinnerkonzept von Land / BSV, 2014 (Planquelle:
https://tinyurl.com/2eskxunc. Eigene Farbmarkierungen.

2.2MangelndeAufenthaltsqualitat /geringe srukturelle Einladung zu soziale
Interaktion

Seit Jahrtausendelist bekannt und
spatestens seit 1981 nachgewiesen
(Appleyard, 1981)ass digsestaltung
des o6ffentlichen Raumes die Intensitat
sozialer Interaktion direkt beeinflusst
Dort befindet sich auf Cloutledoch
die groRRzligig dimensionierte \fer
kehrsinfrastruktur, die sich nicht als
Begegnungsraum eignddaher
herrscht unter den Clouth Bewohner
*iInnen nach wie vor ein relativ hoher
Anonymitatsgradpbwohl hier schon

seit 2015 gewohnt wird. Die Aufent Abbildung 6. ParkVeedel mit zentraler Tiefgarage und einer MIV-

haltszeit auf dem eigenen Gehweg wirfreien inneren Erschlie3ung; allerdings ebenfalls ohne sonderliche
Begegnungsanlasse i d.h. weiter optimierbar.

minimiert in Ermangelung eines


https://tinyurl.com/2eskxunc
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Grundeszum Aufenthalt. Zudem bewegen sich viele Anwohner*innen isoliert hinter Blech und Glas
durch die Stral3en direkt in ihre Tiefgarage und von dort mit dem Aufzug direkt in ihre Wohnung.
Dies ist nicht den Bewohner*innen anzulastsondern ist eine vorhersagbare Konsequenz der
baulichen Struktur des Quartiers.

DassAlternativenmdglichsind, zeigt

das in der Néhe gelegene ParkVeedel
mit seiner zentralen Tiefgaraged

den inneren ErschlieRungswegen, die |
zu Ful3 gehenden und Fahrrad "
fahrendenMenschenvorbehalten ist |

SieheAbbildung6.

Die geringe Aufenthaltsqualitdin
ClouthQuartierwurde empirisch
bestétigt durch eine Praferenzabfrage,
die am 4. Oktober 2020 vom Haus der
Architektur KoIn (hdak e.V.)
durchgefihrt wurde. Passant*innen
konnten Punkte auf Fotos von
StralRenszenen kleben, wo sie sich
gerne aufhalten wirden. Das Ergebnis
zeigtAbbildung7.

Die 6ffentliche Meinung Uber den

Mangel an griner Infrastruktur und  Abbildung 7. Klebepunkte-Aktion 2020: Rote Punkte wurden von

x Erwachsenen geklebt, schwarze Punkte zeigen die Préferenzen
Begegnungsraumen kam auch sehr von Kindern. Die beiden oberen Bilder zeigen Stralenszenen aus
deutlich zum Ausdruck durch die dem Clouth Gelénde.

Petitior® oMehr Griin im Clouth
Quartier in KoIn Nippésm Herbst 2022fur dieinnerhalb weniger Tagenapp400Unterschriften
gesammelt werden konnten.

Mangelnde Aufenthaltsqualitat wurde auch mehrmals im Abschlussbericht des FuBverkehrschecks
moniert; beispielhaft wurde dabei der kleine Platz in der-88tlichen Ecke des Clouth Quartiare

F2f 30 0SaOmManAsSym&ischig verSidgeltand hat bis auf ein paar Banke keine
attraktiven Elementd o6t € | ydzy 3A0NN2 +*L! 3 HAHOUL D

Aus der niedrigen Personenfrequenz im 6ffentlichen Raugibt sich ein weiteres Folgeproblem:
Ein Mangel an positiver sozialer Aufsicht. Dies wird oft vor allem von Kindern und Erauen
insbesondere nachtsals unangenehm empfunden.

9 Der online Teil der Petition steht untervw.openpetition.de/petition/online/mehrgruenim-clouth-quartier-in-koeln
nippes Weitere240Personen haben auf Papier unterzeichnet.


http://www.openpetition.de/petition/online/mehr-gruen-im-clouth-quartier-in-koeln-nippes
http://www.openpetition.de/petition/online/mehr-gruen-im-clouth-quartier-in-koeln-nippes
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2.3Gefahrendurch denflielRenden und ruhendeNerkehr

Das Verkehrsvolumem Quatrtier istc im Vergleich zu zeitgemal geplanten Wohnquartiegen
unndtig hochund verursachan sich direkte vermeidbarisiken Schuld daran sind insbesondere
drei GrundeEinerseits durchid maximal dezentralPositionierung der vielen Tiefgaragen,
teilweise sogar am Ende (!) von StichstraRen. Zum andeireidas Quartienachweislich als
Schleichweg zur Vermeidung von déenpeln entlang der Niehler und Xantener Stral3edmaucht
diesist laut Bebauungsplaausdriicklich unerwiinscHt Drittensfiihrt die hohe Anzahl an kosten
losen Parkplatzemu Parksuchverkely mit hoher Wahrscheinlichkeit aualon Personen, digar
nicht im Quartier wohnerjPlanungsbiro VIA, 2023)

Tolerierbar ware das existierende M =

Verkehrsvolumepwenn sich allé&fzan :f N\

die Hochstgeschwindigkeit von 30 km/r
halten wirden, dien dieserZone 30
gilt. Leider wurderdie StralReraber
nicht oselbsterklarendlé ¢ geschweige
RSYY eRASNIOKEG gebtaief,R
denn ihre Zweispurigkeit und Gerad
linigkeit ladt zum Beschleunigeegel |
rechtein. Nach einem Beinaheunfall mig
einem Kindergartenkin&nde 2018
wurde die Stral3engestaltung als

Ursache des Problems anerkannt. Stat
einer grundsatzlichen Umgestaltung

wurden allerdings lediglich einige
Schikanen von zweifelhafter
asthetischer Qualitaauf den Asphalt
geklebt? (sieheAbbildung9).

Die verkehrliche Effektivitat dieser Abbildung 8: Die KautschukstraRe als Gegenteil einer selbst-
MaRnahme blieb aus. Im September erklarenden Stral3e in einer Tempo 30 Zone (Foto: R. Brand).

2021kam es zu einem tatsachlichen
Unfall mit einer Erstklasslerinausgerechnet durckine Person, die das Clouth Quartier nach
eigenem Gesténdnis als Schleichweg benu2tme beherzte Veranderungen sind weitere &hnliche

10Bei der entsprechenden Passage wirdHiierichtung einer Kita und Jugendeinrichtung im Clouth Quartier als positiv

bewertet, dennmangehtvon okein Durchfahren des Wohngebigdsus(Stadt Koln, 2009, S. 12)

11Das Konzeptda St 6 a G SNJ t NNBYRSYy { G0N} GSé Aaid |t aRSNG bR T BHNIXE 3 T KR
schon allein aufgrund der Stral3engestaltung [erkennt], welches Fahrverhalten und welche Geschwindigkeit von ihm

@S NI I y 3 (DEKRA®RA Fighé auckiandreichungen delnternational Road Assessment Program(ifRAP 2022)

12 Eire von Anwohnern durchgefiihrteiedrigwiichsige Begrunungsm3nahmedieser Schikanewurde vom Ordnungsamt

unter Androhung einer Gedrafe von mind. 1000 Euro unterbunden
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Féalle fast vorprogrammiert, denn die
Stol3zeiten vorschiler*innen und
Kindergartekindern decken sich
weitgehend mit den Stof3zeiten von
Pendler*innen.

Noch heuteliegt die Geschwindigkeit
vieler Fahrzeuge deutlich tber 30
km/h. Ene polizeiliche Geschwindig
keitskontrollefindet nichtstatt. Aus
diesem Grund sammelt aktuell die so
ot S NJ S K NE Spbidden]LLiS éin
Geréat zur Tempokontrolle mit 2 G 2 o S
Feedbackfunktion (lachelndes oder  Abbildung 9. Verkehrsberuhigungselement in der Josefine-Clouth
trauriges Gesicht) anschaffen zu Strage

kénnen.Im Haushalt de¥ereinsClouth Nachbarn e.Wurdendafirbereitse .000 eingestellt.

Leider wird auch im verkehrsberuhigten Bereich 6stlich der Halle 17 die vorgeschriebene
Schrittgeschwindigkeit systematisch ignoriertAuch hier ereignete sich (am 12.12.202R)e
BeinaheKollision zwischen einem SUV und einem dreijahrigen Jungen auf einem Laufrad. Die
wiederholteBitte an die Kélner Verwaltung, ein Zusatzschild mit den in dieser Zone geltenden
Grundregelrgemal § 42 Absatz 2 Anhang 3 S{W&l. Schrittgeschwindigkeignzubringen, wurde
abgelehnt obwohl dies in anderen Kommunen géangige Praxis ist.

Durch die bevorstehend@ufwertung des JohanneSiesbertsPark, unter anderem durch die
Schaffung eines neuen Kinderspielplatzes im Nordbereich des RBadise deutliche Erhdhung des
Verkehrsvon Kinderreu Fuf3, mit dem Laufrad und Fahrieats dem Clouth Quartier in den Park zu
erwarten. Eine vorausschauende Planung muss dieser Tatsache praventiv gerecht werden und die
Wegeverbindungen zum Pask sicher wie méglich machen.

Zu bedenken ist ebenfalls, dass viele Kinder aus dem Clouth Quartl&G@8Brundschule
KretzerstraRe gehen. AulRerdem befinden siolClouthQuartierdrei Kinderdrten bzw.Kitasg

inklusive des unmittelbaren Einzugsbereigibt essogarneun solche EinrichtungeBervon der

Stadt KoIn beauftragte und Ende 2023 durchgeflRu&verkehr&CheckdesClouthQuartiers
beméangelteausdriickliclRA S @A St Sy od@ofifoSdey B | . ONEMNYiA Drsfdid dér K NIy
Kitas(Planungsbiro VIA, 2023jier und im gesamten Quartier muss dringend Abhilfe geschaffen
werden, vor allem durch einReduktion detatsachlichgefahrenen Geschwindigkeitnd die

Schaffung von Querungsmaglichkeiten, an denen auch kleinere Kinder bestmaéglich sichtbar sind
sowohl auf allen StraRen im Clouth Quartier als auchH\denlerund Xantener Stral3e!

13Eine Gruppe von Anwohner*innen, die die Verkehrssituation auf Clouth verbessern mdchte.
14 Laut OLG Hamif2019)zwischen 7 km/h und maximal 10 km/h. Empfehlung in der Fahrsaldul&ang und Ful vom
DI aHEe¢
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Dieseund weiterePunkte wurden ebenfalls moniert und als dringender Handlungsbedarf identi
fiziert von PolizeihauptkommissariAnke WeilandPolizeiprasidium KoJirolizeiinspektion ¥ die
sowohl mit dem LebeVeedel Team als auch mit efegtreterin des Verkehrsmanagements der
Stadt Kolrsowie einemVerkehrsplaneEnde2023 eine Verkehrssicherheitsschau im und um das
Clouth Quartier vorgenommen hat. lhre schriftliche Eingiadugt aktuell bei der Kolner
Stadtverwaltung.

Kurzum:Aktuell entspricht die Situation nicht de@redo der Verkehrssicherhgidemnach ist das
Zielnicht etwa dann erreicht, wenn wenige Unfalle passieren, sondern wenn Eltern keine Sorge
haben miusseywenn ihrKindalleinauf dem Wegur Kitga zur Schuleder in den Park ist

2.4Herausforderungen desetinographische Wandeb

In einigen Bereichen auf Clouth wohnen schon jetzt Gberwiegend éaltere Personen; und dort, wo
heute primar Familien leben, werdem einigen Jahremach Auszug der Kindexbenfalls viele
Senior*innen wohnen. Die infrastrukturellen Voraussetzungen sind allerdings kaum auf die
Bedurfnisse dieser Bevolkerungsgruppe ausgerichtet.

Altere Personen benétigen Sitzgelegenheiteib Riickenlehner nicht nur auf Platzen, sondern

entlang von Alltagswegen. Auf Clouth wird kein einziges solches Angebot gemacht. Erschwert wird
dies dadurch, dass Clouth Quartier keinerldienstleistungen des taglichen Bedgszt,

Apotheke kleiner Laden etcangeboten werdendiese befinden sicfast ausschlie3lich an der
Neusser Strafl3e. Der Weg von dort ist fur altere Menschar allem mit Einkaufen beladepein
erhebliches Problem. Nicht wenigethgte Clouth Bewohner*innen fahren deshalb die 50000

Meter (je nach Wohnort) mit dem Auto zum Einkaufen!

Senior*innen auf Clouth leiden jedoch vor allem unter der sommenti¢higerhitzung. Dies liegt

primar am Mangel an schattennd kiihlungsspendender Vegetation, insbesondere Baumen. Aber
auch Sonnensegel, Pergolen oder éhnliches wiirden helfen. Aber nicht nur der Aufenthalt im Freien
ist unangenehm bis unertraglich. Die hohBemperaturen kriechen in jede Wohnung, was alteren
Personen in lebensbedrohlichem Mal3e zusetzt.

2.5Fehlende bzw. ungeeigneRaume fur Kinder und Jugendliche

Auch von jungen Menschen hért man Klagen tber die mafige Attraktivitat des 6ffentlichen Raums
auf Clouth. Der Luftschiffplatz eignet sioliarin ausreichendem Mal3e fir Kinder bis ca. 10 Jakren
mit Einschréankung der mangelnden Verschattung. Fir Jugendlietet er jedochnichts keine
Tischtennisplatte, keien Basketballkorb, keine kommunikationsférdernde Sitzgruppe oder &hnliches
(Shaftoe, 2015Dies ist eine Verletzung des giltigen Bebauungsplanglaker folgendes ausfuhrt:
oDer zentrale Platz soll durch seine Gestaltung und die vielféltige Nutzbidrkelle Altersgruppen

eine hohe Aufenthaltsqualitat erhalter{Stadt Kéln, 2009, S. tHervorhebund.V Team).
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In den nahe gelegenen Johannes Giesberts Park durfen kleinere Kinder typischerweiakemcht
gehencg und Jugendliche finden dort ebenfalls kaum altersgemal3e Betatigungsmoglichkeiten. Dies
trifft vor allemauf Madchenzu, was ein seit langem bekanntes Anliegen von gendergerechter-Stadt
planung istHermansen, 2021Per im Parlkuerrichtende neue Spielplatwird¢ nach Sichtung der
Ausfuhrungsplane darannicht viel &ndern.

Auf Spielplatzen, die zu den einzelnen Gebaudekomplexen gehdren, findet keine Begegnung von
Kindern und Eltern aus verschiedenen Gebauden,statil sie sichitickwartigg also abseits der
StraRen und Gehwegebefinden und weil inre ausdriickliche DeklarationaIsNRA @1 G 3 NHzy R €
buchstablichausladend ist. Und auch dostird fir Jugendliche nichts geboten.

Der natirlichste Spielraum fir Kinder d&tr Raum zwischen Gebauden. Dort befindet sich auf

Clouth die groRRzugige Verkehrsinfrastruktur, fliediesen Zweck ungeeignist. Und selbst im
verkehrsberuhigten Bereich 6stlich der Halle 17 ist das Spiel auf der Straf3e gefahrlich. Grund dafur
sind diedrei TiefgaragerEin und Ausfahrten, die 16 oberirdischen Parkpléidie vielennotorisch

falsch geparkten Fahrzeugmwie die grundsatzlich viel zu hohen Fahrgeschwindigkeiten.

2.6 SuboptimaleAttraktivitat des Umweltverbundes

Die Attraktivitat des Umweltverbundes kann absolut und relativ bewertet werden. Beilagsiuten
Bewertung wird die Sicherheit, Bequemlichkeit und Zugénglichkeit eines Verkehrsuigérs & A OK £
beurteilt. Bei derelativenBewertung fallt der Vergleich mit der Attraktivitat siéfzbasierten
Individualverkehrs zusétzlich ins Gewicht. Die relative Attraktivitat ist das ausschlaggebende
Kriterium, weil sie digatsachlicheverkehrsmittelwahl von Menschen beeinflusst.

FuRverkehr

Die Breite der Gehwege auf dem Clouth Gelandeastildlich stoRtzu Stol3zeiten deSchiller
*innen-Verkehrsabertrotzdeman seine Grenzemenn dabei kommt esu Pulkbildunglurch
Grundschulkinder, die bis zur Vollendung des achten Lebensjahres mit dem Rad auf dem Gehweg
fahren missen bzw. bis zum zehnten Lebensjahr di{féanungsbiiro VIA, 2023)

Die Attraktivitat des FulRverkehtsétte hoher ausfallen kénnen durcghbkiirzungen, die nur zu Fufl3
gehende Menschen nutzen kdnnen. Eine solche Durchwegjbhgsan der Riickseite der Gebaude
JosefineClouth-StralRe 16 bis 23. Sie erspart im besten Fall (im Vergleich zeRdlié) aber

lediglich 80 Meter. Andere MikrDurchwegungen durch die Garten einiger Gebaudekomplexe
waren maoglicherweise planerisch angedacht; aufgrund des expliziten oder gestalterischen Durch
gangsverbots sind diese allerdirfgs die Alltagspraxisiutzlos

AulRerdem fehlen Sitzgelegenheiten und eine Beschattung entlang der Ful3wege.

Problematisch ist zudem das Queren von Stral3en, insbesofifldkénder und altere Personen,
aufgrund der nicht verlasslich eingehaltenen Geschwindigkeitsbegrenzung. Besonders erschwert
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wird die StralRenquerung fir Kinder aufgrund der viejdegal und illegat am StralRenrand gepark

ten PKW und der damit einhergehenden schlechten SichtbaiitAnwendung des international
0SONKNILSYy Y2yil SLIiSa Phder, 202)2 slehedbidand2d ¢ vaukleRs ¢ | £ | &
Clouth Quatrtier leider verpassauch der Ful3verkehrscheck des Clouth Quartiers mit Bedver
kehrsbeauftragten der StadtdIn konstatiertanehrereungenigendeQuerungsmoglichkeitefur zu
FulRGehendeim Quartier und dessen unmittelbaren Umfeld (Xantener und Niehler Stral3e)
(Planungsburo VIA, 2023)

Radverkehr

Abkurzungsmaoglichkeiten kénnten auch die Attraktivitat Bakrrades gegeniiber dem MIV erhéhen

¢ leider blieb auch diesd®otenzialungenutzt. Die Anzahl von 6ffentlichen Radabstellmdglichkeiten
wurde nachtraglictbereits geringfiigi@rhoht, ist in einigen StralRenziigen aber noch nicht ausrei
chend; Indiz daftrr sind Fahrrader, die an StralRenschildern etc. angeschlossen werden. Witterungs
geschutzte offentliche Abstellmdglichkeiten bestehen leider nicht.

Das Clouth Geléande istfreulicherweisannerhalb des Bediengebietes fir die Flotte an {Ré8ern.
Das Abstellen eines GatBike auf Clouth 16st jedoch eine Strafgebihr adsher geht die Wahr
scheinlichkeit gegen Null, ein solches Rad hier ausleihen zu kénnen. Hiadt&Bad ist auf Clouth
ausleihbar; allerdings sind die finanziellen Konditionen dafir sichtlerlichattraktiv. AuRerdem ist
das Fahrradmodell fur viele (u.a. kleinere) Personen ganzlich ungeeignet.

OPNV

Die Anbindung an die Stadtbahnlinien 12 und 15 \*\i.\<)f ‘Je‘f‘/en \’%%gbgg
(FlorastraRe) sowie 16 (Kinderkrankenhaus) ist gu S haus " Nord E

bis befriedigendInsbesonderdetztere Haltestelle j M \

Pasteurstr 7)
e

ist durch den Johanne&SiesbertsPark angenehm

zu erreichen; nachts empfinden manche Mensche
. . ‘dstr.

den Weg durch den Park allerdings als unsicher. [

Sprengelstr BV e
arbarastr
Niehler Str. W

Seniorenzentrum

>
nachstgelegenen OPNMaltestellen sind die ﬂpZ'ge[\:i; Riehler Quﬂé'ﬁ )
Stoppscb A S K NI {0 (1SS NIod/®R | i | e il
Buslinie 140. Diese ist in Richtung Stidefgrund \\ 1 Zoof/F/I,ora
der verschlungenen Routenfihrunglibildungl0) Z
extrem unattraktiv. Inklusive FuBweg zur Haltestel-
und einer Wartezeit von 5 Minuten bendtigt man 2 L2

von der Haustlre zum Ebertplatz 29 Minuten; mit Q‘é}\ 2
. . }"/(//Ebertplatz //

dem Auto nur 7 Minuten. Deébn-demandDienst IS| =+ “ .

_ . . . Abbildung 10. Routenfiih der Buslinie 140

ist finanziell durchaus attraktiAufgrund seiner (KV'B l\J/nF?S 201;"; enitihrting der Businie

beschréankten Bedienzeiten und seines limitierten

Servicegebietekann er jedoch nicht alsollwertigeMIV-Alternativegelten

Zudem wird MIMNutzenden eine massive strukturelle Bequemlichkeit geboten, weil sie aus ihrer
Wohnung mit dem Aufzug in die Tiefgarage fahren konnen; von dort kbénnen sie mit ihrem PKW drei
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Ausfahrten aus dem Areal wéhlen, um auf direktestem Weg ihr Ziel anzusteuern. Und wer keinen
TiefgaragerStellplatz fur sein Ersbder Zweitauto finanzieren bzw. mieten musder méchte
findet viele kostenlose Stellplatze im offentlichen Raum.

Kurzum: DiebsoluteAttraktivitdt des Umweltverbundes ist fir Clouth Bewohner*innen bei
wenigen Parametern hervorragend (Gehwegbreite) bei vielen Parametern gut, bei vielen anderen
Parametern aber bestenfalls befriedigend. Batative Attraktivitat des Umweltverbundes muss als
mangelhaft eingestuft werdendies vor allem deshalb, weil die Attraktivitat der privateawP

Nutzung maximiert wurde.

3. Das LebeVeedel Konzept

Das LebeVeedel Konzept basiert auf ebewusstenKombination von sich gegenseitig erganzenden
Maflinahmen; primar auf einer begegnungsfreundlicheren GestaltimdgBegriinungles offentlt

chen Rauraund ¢ teilweiseals Voraussetzung dieser Punktauf einerReaganisation des

ruhenden Verkehrs und eind®teustrukturierung der verkehrlichen ErschlieBung. Um die schrittweise

Umsetzung dieses Konzeptes planerisch, finanziell und baulich zu ermdéglichen, wurflsés in
Module aufgeteiltDie folgende Ubersicl#eigt deren geschétzte Kostenintensitat, Planungs!

Umsetzungsdauer.
Modul Modulbezeichnung Planungs [Umsetzungs Kosten | Siehe
Nr. dauer dauer intensitat | Seite
1 Deutlich vermehrteBegriinung| 3 Monate 1 Monat Moderat 18
8 des Luftschiffplatzes
©
(@]
.qE) 10 2A | Optimierung der verkehrliche 1 Monatg 1 Wocheg | Minimalg 19
3 2B | ErschlieBung 1 Jahr 1 Jahr Hoch
(@]
= o oder
@S 2C Je nach Variante
LW
[}
_g é 3 Einfuhrung des 5 Monate 1 Monat Gering 25
S c Bewohnerparkens
© R
% 3 4 | Schnelle Aufwertung des 4 Monate 1 Monat Gering 28
s 5 offentlichen Raumslurch
§ Tactical Urbanism
5 | Erhdhung der Attraktivitdt ded 1-6 Monate | 1-6 Monate | Gering 30
Umweltverbundes

Besondere Erwdhnung verdienen dabei zbegyleitende MalRnahmerdie wahrend des gesamten
Planungsund Umsetzungsprozesses entlang aller Module unabdingbar sind:
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Kommunikation(Seite32)
Evaluierung Wissenschattliche Begleituri§eite33)

Wasnicht Teil des erbetenen BBeschlusses ist, was aber unbedingte Erwahnung verdient, ist die
langerfristige Vision, was aus dem Clouth Geldnde wekden und soll5 A S&ASNJ . £ A O1 | dzF
DI yT Sa ¢ A NBrmuligft. Vardidrdkfintergrund diese&ieles erschieRt sich der Zweck der
Module 1 bis 5n besondereniMalde,weil sie teilweise eine Voraussetzuiig einwahrhaft

zukunftsfahige Clouth Quartier sind

Modul | Modulbezeichnung Planungs | Umsetzungs| Kosten | Siehe
Nr. dauer dauer intensitat | Seite
' 6 Schlaufen, Umwidmungen, |1 Jahr 1 Jahr Hoch 34
Verschwenkungen,

Entsiegelung, Begriinung und
verkehrsberuhigte Bereiche

Umsetzunc
bis 2030

Die einzelnen Module werden im Folgenden ndher erlautert.

Modul 1:Deutlich vermehrteBegriinung des Luftschiffplatzes

Der Bebauungsplan fir das Clouth
Quartier spricht vom zentralen Platz
alseineat | NJ I (StddtKal§
2009, S12); der bisher realisierte
Zustand verdient diesen Begriff
allerdings definitiv nichg siehe
Abbildungll. Gemessemn diesem
Begriff und gnz im Sinneler
Winsche der Bewohnendedes
stadtebaulichen Gewinnerkonzeptes
und gemafldem anerkannten Stand
der Technilbedarf der Luftschiffplatz
dringend einer beherzten weiteren
BegriinungDadurchwird folgende
Erkenntnis genutztViele kleine Parks kdnnen die warme Luft tropischer Sommernéchte viel besser
abkihlen als wenige grof3e. Von gro3en Grinflachen wirden nur die unmittelbaren
Anwohnetinnen profitieren, im Normalfall im Umkreis von hundert MetérfKlockau, 2019)

Abbildung 11: Der Luftschiffplatz im Méarz 2024 (Foto: R. Brand).

Der Luftschiffplatzignet sich aufgrund seiner Zentralitat und weil deirte gerimge
Flachenkonkurrenz mit anderen Nutzungsformen herrsebt.allem ist er nicht durch eine
Tiefgarage unterbaytwvas ihn als Standort fir Grol3baumeszeichnetFinfzehrsolcher Baume
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sollten dort so schnell wie méglich gepflanzt wergea sich ihre Kihlleistung erst nach vielen
Jahren entfaltetsindca.20jahrigeB&dumezu wéhlen Dabei ist auhitzeresistenteArten zu achten
etwa Silberlinde Franzdsscher Ahorn JapanischechnurbaumStark allergene Baume wigirken
sind zu vermeidePointner et al., 2023Pie bei einer gestalterischen Veranderung des
Luftschiffplatzes relevante Frage des Urheberrechts wandelem Landschaftsarchitektdrereits
abgeklart demnach sind diesbeziiglich kelmblemezu erwarten.

So erfreulich zentral der Luftschiffplatz auch di¢, Schattenwirkung einer dortigen intensiven
Begriinung strahlt leider nicht in die weiteren Bereiche des Clouth Qualtieider gilt dies auch fur
den Kuhlungseffekdessen Wirkunglurch Gebaud@ahezukomplett blockiertwird (Bongardt,

2006) Demnach ist es entscheidend, die Begriinung im gesamten Clouth Quartier voranzutreiben.
Dies wiederum setzt eine Entsiegelung voraus Wurzelbereiche zu schaffemodurch die Frage
nach deVerfugbarkeit von Pta aufgeworfen wird darauserklart sichdie Notwendigkeit einiger
anderer Module, insbesondere von Modul 2.

Modul 2: Optimierung der verkehrlichen Erschlie3ung

In einem friheren Entwudieser Blrgereingabe lautetieses ModubAufteilung in zwei

Anliegerzonea @ be8t@nde in detUnterbindung der Durchfahrt fikfzentlang einevon West

nach Ost verlaufenden Linie (sieAbbildungl3). Dieses KonzeVariante2A)wurde von vielen
ClouthBewohnenden ausdricklich begriigon einigen anderen aber kritisch hinterfragt. Daher

entwickelte das LebeVeed&eameinealternativeErschlieBung¥ariante(Variante2B), die viele

Kritikpunkte vermeidet. Im Laufe weiterer Gesprache mit BewohnenderFactplaner*innen
entstandent dzi SNRSY 6SAGSNB YI 3t AOKS 9NBOKf ASOdzy3alz2yl
Variante(Variante2C)ausgefuhrt wird.

Die vorliegende Biirgereingaberlangt nicht dieexakteUmsetzung einer dieser drei Mdglichkeiten
Vielmehr vertrauen dignitiant*innen darauf dassdank derExpertise der Verwaltung und dank der
Abwagungerder Vertreter*sinnen in deB\:Nippesletztlicheine guteKombinationvon Elementen
aus den verschiedenen Variantgafunden wird Entscheidend ist, dass die eigentlichen Anliegen
der Burgereingabésiehe Praambel) erfiillt werdef.

Alle Varianten des Modul 2 wéren mit nennenswerten Eingriffietie Verkehrsinfrastruktur
verbunden. Dies muss selbstverstandlich rechtssicher geschehen, wa§ Damer StVO aber
durchaus erreichbaist. Er besagt, dass

o
ax
[N
>

a{ GNF GSYdSN)] SKNEOSKI NRSy X RAS . Sydziidzy3 o
Griunden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den

159AyA3S 9tSYSyidsS (1 yySy | dzOK @I NAIFyGSydzyl 6KNYy3IAT aAyyg@g2ft
RSY %dzal G671 a0KAfR oa! yt ASISENI TNBAL£ D | dZOK RAS 9AYNROK(Gdzy3a Shay.
variantenunabhangig vorttiaft, damit die Elterntaxis zu den beiden Kitas weniger weit ins Clouth Quartier fahren missen.
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Verkehr umleiten [kénnenDas gleiche Recht haben Xie T dzy { OKdzil RSNJ
Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen 6 M6 0 5AS { GNFX GSY@SNJ] SKNBR O SK
I dzZOK RAS vy 2i6Sy R3 ABKENNzeithMIRWOIBLIRSEngerbXreichen und
verkehrsberuhigten Bereicheh, zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung in diesen

Bereichen sowib. X zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwickiung.

Ein nochogréRerer Spielraum bestelfir die 6ffentliche Handbei MaRnahmen zur Umsetzung von
kommunalen Verkehrskonzepter(Agora Verkehrswend®018 S. 12) Die Stadt Kéln erstellt

aktuell einsolches Verkehrskonze@stainable Urban Mobility PIarEs ist davon auszugehen, dass
sich daraus belastbare Begriindungendiitsprechende Mallnahmen ableiten lassen.

Variante 2A

Variante 2Aiel3e sich mit wenigen Handgriffen umsetzen durch die Unterbindung der Durchfahrt fir
Kfzanvier Ortenwie in Abbildungl2 dargestellt(an einer Stelle bereits existierendadurch
entstiindenzwei getrennte Anliegerzonen

Das Unterbinden der Durchfahrt durch
ein Areal ist ein seit den 1970er Jahre! |
bewahrter Ansatz, der den Zirkdla "
tionsplanen in Groningen, Gent, Aalter |
Mol, Leuven und vielen anderen }‘
Stadten zugrunde liegt. Auch diew |
Traffic Neighbourhood&.B. in London)’_‘
oder das SuperbloeKonzept(z.B. in
Barcelonapasieren darauf. Es ist
ebenfalls die Kernempfehlung der
Richtlinien fur die Anlage von
Kiezblocks (RAKi 23) (FGSM, 2(28) -t
FuBverkehr€Check derim Auftragder  apbildung 12: Existierende Poller im Clouth Quartier.
StadtKéInEnde 20230n einem Kautschukstrafe

Planumgsbirodurchgefiihrt wurde, mindete ifolgendeEmpfehlungoEs soll gepriift werden, ob
die Durchfahrt des CloutBeléandes durch Diagonalsperren und Umwandlung von
StraRenabschnitten (Veedelsbledee nach deSuperblockidee aus Barcelona) unterbunden
werdenkangt 6t £ | ydzy3AO0NNR +L! 3 HAHOU

Die Unterbindung der Durchfahrung des CloQuartierserhdht die relative Attraktivitat des
Umweltverbundes ganz wesentlich. Aul3erdem eliminiert sie den Schleichverkehr zur Umfahrung von
drei Ampeln undStau auf der Niehler und/oder Xantener StrafRhlicht zuletzt verringert sie die
Fahrgeschwindigkeiten auf der Josefl@muthStralie, weil die LAnge der Schnellfahrstredéetlich
reduziert wird.

16 In Stichproben konnte dies von Mitgliedern der Initiative gemessen werden. Derfataeim 15%aller in das Clouth
Quatrtier einfahrenden Fahrzeuge nach etwa 2 Minuten an anderer Stelle wieder heraus.
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Zudem entstiinde dadurch eine attraktive usirkkreuzungsreduzierte Gehwegeverbindung von
Alt-Nippes in den JohannésiesbertsPark. Diesvirde einen deutlichen Mehrwert fur Gesamt
Nippes schaffeiisiehe die blaue Linie iAbbildungl3). Um diesen Effekt verkehrssicherheits
technisch zu untermauern, sollte die Uberquerung der JoseioathStralRe fiir Menschen, die zu
FuRauf der StraR&uf dem Stahlseil in Richtung Park unterwegs sind, durch emaimuous
sidewalk(Pinder, 2021siehe auclAbbildung20) abgesichert werden.

Empfohlen wird die Umsetzung durch einfache modale Hit&. PollerbeweglichePflanztrége

0.4), die kein Hindernis fur zu Fuld gehende und fir Rad fahrende Menschen darsielldie von

der Besatzung von Méllind Rettungsfahrzeugen getffnet werden kdnnen. Alle Hauseingédnge und
alle Tiefgaragen blieben ohne Einschrankungen mit Bérarreichbar; es mussten lediglich

teilweise andere Anfahrtsrouten gewahlt werden.

Variante 2A beinhaltet lediglich eine Reorganisation der Verkehrsfiihrung im Clouth Quartier und
fuhrt allein noch nicht zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat oder der Vegetationsdichte. Es
schafft aber die Voraussetzungen fiir die Reduzierung des Rléetiarfs fir den fahrenden und
ruhenden Verkehr. Entsprechende komplementare MaRnahmen sind zwingend als Erganzung zu
Variante 2A umzusetzen und werden im Modul 6 beschrieben.

5AS IANRBOGS aSKNKSAG RSNI!'ysSaSYyRSYy RS& a5AFft23F 068
ausdricklich; eine Person auf3erte jedoch Bedenken. Hinterfragt wurde das Konzept auch in drei von

15 EMails, die das LebeVeed&tam im Herbst 2023 erhielt. Dabéig es um einen

unausgewogenen Zuschnitt der nérdlichen und sidlichen Anliegerzone, sowie um die Furcht vor
zusatzlichem Verkehrsaufkommen durch erzwungene Umwege.
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Abbildung 13: Das Clouth Quartier nach Aufteilung in zwei Anliegerzonen nach Variante 2A. Man beachte die
dadurch ebenfalls entstehende extrem sichere Fulwegverbindung.

Variante2B

Variante 2Bhimmt das Argument einer unausgewogen@nif3e der beiden Anliegerzonegom
Anlasseineralternativen Positionierung déburchfahrtssperrepwie in Abbildungl4 ersichtlich In
dieser Variantkommendeutlich mehmodale Filter zum Einsatz, wakerdings keine
nennenswerten Mehrkosten verursacht.
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Anllegerzone Nord

Anhegerzone Sud I

0 Modaler Filter = Durchfahrtssperre |

StraEenabschnltte, dle zur Erschllel'Sung von Tiefgaragen entbehrllch Halbmseln und Buchten die

sind und deshalb umgewidment & begriint werden konnen. Mill- und entstehen, wenn der StraBenverlauf
Rettungsfahrzeuge sowie Personen mit besonderer Berechtigung (z.B. absichtlich "geschwungen wird" -
Schwerbehinderte) erhalten natirlich eine Durchfahrtmaoglichkeit. hier kann intensiv begrint werden.

m————

Abbildung 14: Das Clouth Quartier nach Aufteilung in zwei Anliegerzonen nach Variante 2B. Die nérdliche und
sudliche Anliegerzonen sind hier etwa gleich gro3 i im Vergleich zu Variante 2A.

Sowohl Variante 2A als auch Variante 2B fuihren zu UmwigdfzNutzende im Sidteil des
Gelandes, die nach Norden fahren wollen undit#Nutzende im Nordteil, die nach Suden fahren
wollen. Eine nennenswerte Verlagerung des Verkehrs auf die Niehler bzw. Xantener Straf3e wird
dadurch aber nicht erwartet, denn einerseits betrifft di€kNutzende nur in einem Teil der Fatle

je nach Fahrtziel. Andererseits wird nicht jede theoretisch davon betroffene Fahrt Giberhaupt mit
demKfzbewaltigt werden. Erklarung dafir ist das vielfach nachgewiesene Phanomen der
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at S NJ S K NB @'SINd HdeFrtindeylaflié liegt darin, dass Menschen weftbegabte Wesen
sind, die im Falle eines Hindernisses nicht nur die Route Gberdenken, sondern auch das
Verkehrsmittel?, teilweise sogar den Zweck einer Falwmit kann durch die Unterbindung der
Durchfahrt ein Beitrag zur Verkehrsvermeidung und Madal Shiftin Richtung Umweltverbund
geleistet werden, von dem nicht nur das Clouth Quartier profitiert!

Der besondere Chargter beiden Varianten 2A und 2®steht darin, dass es mit selvenig
Vorlaufzeitund mit sehr geringen finanziellen und personellen Ressourcen umgesetzt werden kann.

Variante2C

Eine dritte Varianteimmt sich digextrem seltenenRickmeldungnaus der Nachbarschaft zu
Herzen, dass eine Unterbindung der Durchfahrt grundsataheiwinscht sei. Um dennoch eine
bewusste Bevorteilung dé¢=uls und Radverkehrs zu erreichend um gleichzeitig Platz fir grine
(und blaue) Infrastruktur zu schaffgkbnnen Gestaltungsprinzipien des niederlandiscbfoonerix
zum Einsatz kommemiesePlanungskonzepwird seit den 1960er Jahreso erfolgreicrangewandt
dass mittlerweile2 von 9 Millionemiederlandsche Haushalten einem Woonerfiegen

Abbildung 15: Typische Strallenszene in einem Woonerf. Zu beachten ist die geschwungene StraRenfuhrung
(Vorder- und Hintergrund) und die Uppige Begriinung. Bildquelle: Steinberg, 2017.

17 Cairns et al. 2002. European Commission, 2004. Bauer et al., Refi@Deakin, 2022.

18{ 23 NJ RAS wuwnun @GSNI FTFSyidtAOKGSY a9 NABNABSy R SYLING RS zyaad k|
I dzas SAyS 06S6dzaaiS wSRdzZ ASNHzy3 RSNJ avdzk f AGNG&A&AGdZFS RS& +SNJ
.S8S8AyTtdaadzyd RSNI £SN] SKNEYAGGSt ¢ 6tant der Tedmitgsizasi Sy @ 51 YA G |y S|
Verkehsvolumen keine unveranderliche Gro3e(BGSV, 20246. 7.
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Es handelt sich um eine Wohnstral3e, auf der zu Ful} gehende die Stral3e mit Fahrzeugen teilen (nicht
umgekehrt!). Ein Woonerf ist demnach eine bewusste Mischung von sozialen Aktivitaten (inklusive
Kinderspiel) mit Verkehr das funktioniert sehr gut bei maxal erlaubten 15 km/h! Diese
Geschwindigkeit wird aber nicht nur regulativ vorgeschrieben, sondern wird in der Gestaltung der

{GNI 0SS aSAy3ASoldziad | Y RASA Tdz SNNBAOKSY= gSNRSYy

Joseph, 1995) gestaltet. Als besengs effektiv hat sich etwa eine StralZéerschwenkung alle ca.
50 Meter erwiesen, z.B. durch Vegetation am Stral3enrad, durch wechselseitige Parkplatze oder
durch die Positionierung von StraRenmobiliébbildungl5 zeigt eine typische WooneB8tralde.

Ein typisches Gestaltungselement eines Woonerf, das muciouth Quartiers sicherlich sinnvoll
zum Einsatz kommen kaysind Einbahnstra3en. Falls digserwiinscht istsolltenstattdessen
unbedingteinspurigePassageron mindestens 20 Meterhdngezum Einsatz kommen, wo
Begegnungsverkehr damktsprechenér Warte-Buchtenmdglich ist®.

Die Unterbindung der Durchfahrt ist ein optionales, aber kedsentliches Element eines Woonerf.

Variante 2C istvesentlich aufwendigeund kostenintensiver als die Varianten 2A oder @B lasst
sich jedoch als Interimslésung reiher grof3ziigigen Anzahl vamobilen Gestaltungselementen
durchaus effektiv organisieren.

Modul 3: Einfiihrung des Bewohnerparkens

Eine grol3e Anzahl von Fahrzeugen, die die kostenlosen 6ffentlichen Stellflachen auf Clouth belegen,
sind hier sehr regelmaRig zu sehen. Dies nahrt den Eindruck, dass sehr viele Stellplatze keineswegs
von den intendierten Nutzergruppen (Besuchende, Diergtade, Handwerker*innen) in Anspruch
genommen werden, sondern dass sie von Bewohner*inhes1Clouth Quartiers und der

umliegenden Gebietgenutzt werden. Daraus ergeben sich zwei Interpretationsmdglichkeiten:

A. Die Tiefgarageidtellplatze auf Clouth reichen nicht aus, um alle Fahrzeuge von Bewohner*innen
zu beherbergen. Angesichts des Stellplatzschlissels von 0,8 und angesichts der guten Anbindung
des Gelandes durch den Umweltverbusalvieder Verfligbarkeit von CarShari#ggeboten
erscheint diese Interpretation fraglich. Selbst wenn dem so ware, wére das kein Zeichen eines
odzy SN SARE AOKSY € t I N)} RNUHzO1aZ RSYyy Ay %SAGSY
gebotenen Ausstiegs aus fossilen Brennstoffen musssairgfaltige Differenzierung zwischen
Wunsch und Bedurfnis Teil des 6ffentlichen Diskurses Uber die Anzatihiséchlich
68yl GAIGSYE tY2 ASAYO®

19 Exaktdieses Planungsprinzip wird mittlerweile auch in Deutschlan8talisd der Technémpfohlen. DieFGSV

F2NX)dzZ A SNI  Rrbeamteh SifuaidhgiRsSeszweckmaRig, anstelle der Wahl einer durchgehenden
Fahrbahnbreite auch einzelne Abschnitte (Orientierungsléange 50 bis 150 m) mit reduzierter Fahrbahnbreite anzustreben
(FGSV, 2024, S. 8)

R

S
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B. Die Anzahl defiefgaragen
Stellplatze ist ausreichend, die
Nutzung der kostenlosen
oberirdischen Stellplatze ist jedoc
schlicht attraktiver als die Nutzung ===
der vorhandenen
Tiefgaragenplatze. Diese Deutung
erscheint plausibel, weil die Anzah
straRenbegleitender $tlflachen
auRergewohnlich hocund weil
deren Nutzung kosteak ist.Seit
Jahrenhangtiber der Einfahrt
einer Tiefgarage ein grofl3es Banner, das auf die Verfugbarkeit von Mietplatzen hinweist
(Abbildungl6). Zudem ist die 6ffentliche Tiefgarage von Clouth (idexistierendeDe-facto-
Quartiersgaragegxtrem untergenutzt(Abbildungl?).

Tel. 0221/ 2011-400

nord@gag-koeln.de
Garagenstellplitze
giinstig mieten!

Abbildung 16. Banner Uber der Tiefgarageneinfahrt zur Josefine-
Clouth-Stral3e 42.

Verscharft wird die Parksituation auf
Clouth dadurch, dass Bewohner*innen
der umliegenden Gebiete das Clouth
QuartieralsohA KNBy ¢ t I NJ L
Freunde, Bekannte und Kolleg*innen
der Antragsteller*innen haben dies
vielfach bestatigt. Grund dafir ist, dass
das CloutlQuartieraufgrund seiner
grol3ziigigen Ausstattung mit kosten
losen Stellplatzen als gute Park

Destination dt ¢ vor allem ftr

Menschen. diavestlich der Niehler Abbildung 17. Ein alltégliches Bild in der massiv unter-genutzten
! Tiefgarage von Clouth 104.

. i

StralRewohnen Die Plausibilitat dieser
Vermutung wird vor allem durch die Tatsache gestarkt, dassflachendeckend
Bewohnerparkgebietexistieren(Abbildungl9).

Aus den genannten Griinden wird im Rahmen von Modul 3 eine Bewohnerparkre§élurtps

Clouth Quatrtier eingefiihrt. Dies wird u.a. auch als Empfehlung des FuRvet{teuks genannt, der
2023 im Auftrag der Stadt Koln im Clouth Quartier durchgefihrt wurde (Planungsbiiro VIA, 2023).
Die Notwendigkeit dazu wird in solchen Konstellatioeisdriicklich in der wissenschaftlichen
Literatur betont:

20 Siehewww.stadtkoeln.de/artikel/20098/index.htmlIDie aktuell geltenden Bewohnerparkgebiete in Nippes sind
einsehbar untemwww.stadtkoeln.de/lebenin-koeln/verkehr/parken/bewohnerparkgebietd aut Amt fiir nachhaltige
a20Af AGNGaSYyGgsAOltdzyd 6nHnHoO 3IF0 Sa AY alA HAHO nT
LINNFSYRS . S62KYSNLI NJ] IS6ASGSaT RNBA gSAGSNBE aiaAyR oS8

Q¢ O
Oc»

~—
N >
¢ 2R
¢ (U

= o


https://www.stadt-koeln.de/artikel/20098/index.html
https://www.stadt-koeln.de/leben-in-koeln/verkehr/parken/bewohnerparkgebiete
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These 8: Parken im offentlichen StraBen-
raum bewirtschaften. Eine Parkraumredu-
zierung und -bewirtschaftung auf dem Bau-
grundstiick wird ihre Wirkung verfehlen,
wenn zugleich im o6ffentlichen Raum ein
lippiges kostenloses Parkraumangebot be-
steht. Es ist eine Parkraumbewirtschaftung
fiir die Stellplatze im offentlichen StraBen-
raum erforderlich, damit abgesenkte Stell-
platzschliissel und Quartiersgaragen nicht
»ausgehebelt” werden.

Abbildung 18: Blees et al., 2023

Eine Bewohnerparkzoriést Anreize ausinen
eventuellvorhandenen Tiefgarage8tellplatz zu
nutzen bzw. einen solchen Stellplatz anzumiet#ie  Appiidung 19: Das Clouth Quartier (rot umrandet)

Notwendlgkelt des elgenen Autobesitzes zu und die anliegenden, existierenden Bewohner-
) o ] parkgebiete. Aus Amt fir nachhaltige Mobilitéts-
hinterfragen unddie Eignungvon CarSharing entwicklung (2023) i Hervorhebung des Clouth

ernsthaft zu prifenDariber hinaus wird diese Quartiers durch Bl LebeVeedel.

MaRnahmeParksuchverkehr reduziereweil klar ist,

dass es sich nicht lohrdauf Cloutheinenkostenlosen Parkplatz zu such&ieser Effekt wirdich
etwas starkeentfalten, sobald die Stadt Koln die Gebihren fir einen Bewotirekausweis
angehoben hatvorausghtlichEnde2024).

Besucher*innen kénnen weiterhim ClouthQuartier @rkeng sogarmit einer erhéhten Wahr
scheinlichkeit, einen freien Parkplatz zu finden. Sie mussten ledigfidharkticket an einem
Automatenoder per HandyApp l6sei’. Handwerker, Pflegedienstleister u.a. Personen mit
besonderer Legitimatiokonnenweiterhin kostenlos parked Fur KERieferdienste (DHL & Co.)
sowie fUr Handwerker und Pflegedienstalltenseparate exklusiveade, Liefer und Haltebuchten
ausgewiesen werdemies deckt sich auch mit den Empfehlungen des FulRverkdiesks, der
durch das Planungsbiiro VIA (2023) zusammen mit Anwohner*innen durchgefihrt wurde.

Nachunseren Recherchéhwurde die Einrichtung einer Bewohnerparkzone fur das Clouth Quartier
bisher noch nicht beschlossdbas heifdt, Clouth ist noch nicht einmal auf der langen Warteliste zur
Einrichtung einer solchen Zondie in der Kolner Verwaltun§81/3 Parkraumkonzeptgbge

arbeitet wird.DerGrund furdie Verzdgerung der Umsetzutiggt in der akuterPersonalknappheit
Dahermoge dieB\ANippesbeschlie3en, dass zurchfihrung einiger erforderlicher Schritte

21Und solange Kfz am StraBenrand parkenhgemanR aktuellenstand der Techniin markierter Abstand als
Schutzstreifen vor dooringnfallenl y' T dzo NJWeha iihenter &/erkehr nicht zu vermeiden ist, sind gemaR-8tD
Sicherheitsrdume zu allefrten der Radverkehrsfiihrung vorzuseheso auch bei Schutzstreifen und in Fahrradstraf3en.
Diese sin in einer Breite von mindestens 0,75 m auszufiliren6 CD{ + X HAHNZ { ® O P

22 Siehehttps://lwww.stadt-koeln.de/service/produkte/00440/index.html

23 Eine Suche im Ratsinformationssystem nach einem entsprechenden BeschlBs&\ippesmit dem Stichwort
oParkeniifiinrt zu folgenden fiinf Beschliissen: 18.03.20ZDP 8.1.15-17.06.2021- TOP 8.2.1 6 09.06.2022 TOP

8.2.2 &--01.12.2022 TOP 8.1.5 © 31.08.2023 TOP 8.1.4 O. Keiner dieser Beschliisse besagt, dass Bewohnerparken
irgendwo in Nippes eingefttwerden soll.


https://www.stadt-koeln.de/service/produkte/00440/index.html
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(VerkehrserhebungemaR EVEund AnalysePlanung etc.) externe Firmen beauftragt werden, um
den Prozess zu beschleunigen.

Uber die Einfilhrung des Bewohnerparkémsaus moge dieB\tNippesebenfallsdie Umsetzung der
Empfehlungen deBuRverkehr&Check beschlieReYi iaoberirdischen Parkplatze sollteeduziert

und bewirtschaftet werden (Parkzone, HochstparkdaugaXPlanungsburo VIA, 2023). Des

2 SAGSNBY ¢ A NI ASMItIRgRURdEABz¢p¥anzader Tiefgarage fiir Anwohnende (ggf. auch
von auRerhalb des CloutBelandes) sollte iberprift und verbessert werden 6 A 6 A R0 @

Dabei wird Bezug genommen auf die existierendd extrem unterausgelastetde-facto-
Quartiersgarage inntergeschoss des Gebaudeleuth 104Die nitiative LebeVeedel steht mit
deren Betreiber dazu bereits im Austausch und verfolgt &ioeperation mitParkenProperty
Partner®, SWAVIA und dem Good Mobility Coun€il Durch diehiermit erbetene Zusammenarbeit
zwischen Privatwirtschaft, Zivilgesellschaft und der 6ffentlichen Méndte aus dieser
Konstellation eirLeuchtturmProjekt fiir ganz Kéln und darliber hinaus entstehen.

Auch fur Modul 3 giltJede Mal3nahme muss rechtssicher erfolgdierbei sei auf disehr
weitgehenden Handlungsoptionen gem@@5StvVO(1b), 2a und 4 und Berwiesen.

Modul 4: Schnelle Aufwertung des 6ffentlichen Rawasch Tactical
Urbanism

Modul 2 wird in allen Variantemden KfzVerkehr auf bestimmten Stral3enabschnittéeutlich

reduzieren. Vor allem dort soll im Rahmen von Modul 4 die Aufenthaltsqualitat durch gering

investive und teilweise temporare MaRnahmen erhéht werden. Diese dienen dazu, die positiven

Potenziab fiihlbar, spirbar, erlebbar zu machen wddLILIS G A GE Tdz 6SO1 Sy FNNJI SAy

Der weltweit etablierte Ansatz désctical urbanisniiefert dafiir unzéhlige Inspirationen wie die
Menschenfreundlichkeit des 6ffentlichen Raumes durch Moblierungen, Farbe, mobile Begriinung,
Spielanlasse etc. in sehr kurzer Zeit erhoht werden kann. Eine umfassende Darstellung solcher
Mdglichkeiten wiirde defRahmen dieseBirgeeingabesprengen. Daher sei an dieser Stelle auf
einschlagige Literatéthingewiesen. Einen schnellen Eindruck von moglidiaeticaturbanism
Mafinahmen bieten folgende Beispiele:

24 Empfehlungen fur Verkehrserhebung@fGSY2012) Dieses technische Regelwerk beschrgitiKapitel 3.6.1S. 4843)
6AS SAYS a®%NKf df SNRSENWAKESGZRENF ¥FHSY KI

25 https://parkenpropertypartner.de/

26 https://www.swavia.com/parkerund-laden/

27 https://www.goodmobility.org/

28Lydon et al., 2015. Commune di Milano, 2021. Parametric Architecture, 2023.


https://parkenpropertypartner.de/
https://www.swavia.com/parken-und-laden/
https://www.goodmobility.org/
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Via Spoleto / Via Venini Kreuzung Mailand vo Dieselbe Kreuzung nach eingcticat
einer TacticaturbanismMalnahme. Commune urbanismMalBnahme. Scopelliti & Ragazzo,
di Milano, 2021 2023.

© LAAB Collective + Signature Design. In © Trevor Dykstra. liParametric Architecture,
Parametric Architecture, 2023. 2023.

Tactical urbanisnbietet die wichtige Moglichkeit, die Bevoélkerung in die Planung, Umsetzung und

Pflege solcher MaRnahmen einzubeziehen. So kann garantiert werden, dass die MaBhahmen zum
jeweiligen sozialemografischen und drtlichen Kontext passen. AuRerdem wird so erighgemar

die Akzeptanz der MalRnahmen deutlich erhoht, das Risiko von Vandalismus verringert und eine
+AStETFKE @2y ySdSy . S1lIyyliaoKIFiSy o6STFEtNaIStiod ! o
offentlichen Raums entscheidend fursten produktive Nutzung ist (Hermansen, 2021). Aktiv

einbezogene Blrger*innen kbnnen eine solche Leistung langfristig erbrgngjeriffentliche Hand

nicht.

Die MalRnahmen in Modul 4 kdnnen teilweise als temporar und experimentell verstanden werden,
um von diesen Erfahrungen zu lernen; dies ist entscheidend flr die permanente Aufwertung des
offentlichen Raums in Modul 6.
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Modul 5: Erh6hung der Attraktivitat des Umweltverbundes

Um die strukturelle Abhangigkeit volfzzu reduzieren, missen realistische, erschwingliche, sichere
und bequeme Alternativen existieren. Folgende MalRhahmen sind dafiir geeignet und werden im
Rahmen des Modul 5 initiiert:

FuRverkehr:

Auf wichtigen Wegeverbindungen,

vor allem vom/zum Johannes
GiesbertsPark vom/zum Luft
schiffplatz und von/zu Kas und
Schulensollen die Gehwege tber §&
die kreuzenden StralRamch dem
etabliertenPrinzip degontinuous
sidewalk(durchgehender Gehweg)
(Pinder, 2021paulich durclge-
zogen werdenAhnliches wird in
KdIn bereitgraktiziert(Abbildung
20).

Abbildung 20: Durchgehender Gehweg (continuous sidewalk) im
Der Weg zur bzw. von der Neussenordlichen Bereich der Krefelder Strae, Koln. Als deutlicheres

Beispiel sei auf Camden Cyclists (2020) verwiesen.
Stral3e und Bahhlaltestelle

Florastrale fiihrt Gber die vielbefahrene Niehler Straf3e, die nur sicher anfaimeel /
Lichtsignalanlagf_SA) uberquert werden kann. Die Umlaufzeiten dieser LSA sind flr zu Ful3
Gehende nicht attraktiv und sollten angepasst werden. Dies gilt auch fur die LSA an der Niehler /
BlucherstraReGanz ahnliche, teilweise sogar noch weiter geheBagfehlungen werden auch

im Endbericht de§uRverkehrCheck S N3 N KEy solite gepriift werden, ob an dempel

Niehler Stral3e / Bliicherstral3e eine barrierégdr@uerungsstelle (differenziertes Bord)

eingerichtet werden kanth kim Bereichder Gneisenaustraleird zudem auf die vielfachen

YEIF3Sy @2y YAYRSNY Kdiné e M&kckkgitIir de RGRvEKkehr Ri2 NI o |
queremd S E A& NBIOK Sy R ¢ A Bdichtirg Sines Z¢hasteiferit R S NJ o
Querungshilfé S Y LJT 2 & fieffdgie Quasungsmoglichkeivird ebensoliber die Xantener

StraRe auf Hohe der Josefi@outhStraBeX Ay C2 NXY -Zebrgsteifes 23X IST 2 Kt Sy
(Planungsburo VIA, 2023)

Die FlorastralRe ist aufgrund der beidseitig parkenden Fahrzeuge keine attraktive FuR3route und
bietet keinerlei Sitzgelegenheiten. Problematisch ist zudem die Gehwegsituation auf der

FlorastraRe an der Einmindung der Gartenstral3e. Diese Probleme sollier hénsetzung

von Modul 5 mit behoben werden.

Fahrradverkehr:

In der Sitzung deB\:Nippesvom 3.9.202Qvurde unter TOP 8.1.8eschlossen, das Clouth
Quiartier als Fahrradzone (u.a. Zeichen 244.3) auszuw@d¢ii083/2020) Daherware es
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sinnlos, einen entsprechenden Beschluss durch die vorliegende Blrgereingabe zu fordern.
Vielmehr richtet sich unsere Forderung an die Verwaltung der Stad} #&nexistierenden
Beschluss umgehend umzusetzBiesehat fur dieB\WVSitzungam 3.12.2020 geantwortet
(3260/2020), dass zu diesem Zeitpunkt noch keine Verwaltungsvorschriften deagewpdie
aber eine zwingende Voraussetzung waies.ist richtigdass die VWAStVO noch keine
Aussagerzu Fahrradzonetrifft ; gleiches gilt fir dieechnischen Regjwerke RASt 06 und ERA
20100 ' f A ol gAYy3aASYRS +2NrdzaaSaidzyyasSya ({Fyy RIF& |
existieren bereitsl.a.in Bremen, Herne, Marburg, Saarbriicken und Kitkil.einschlagiger
BMVlIgeforderter PraxisleitfadenBUW & DU, 2021 )schaffthilfreiche Klarheiind die FGSY
HandreichundE Klima 2022(FGSV, 2032nthaltin ihren erganzenden Steckbriefen zur RASt
06 und zur ERA 201BGSV, 20393nehr ds ausreichende Empfehlungeayf die sich die
Umsetzung einer Fahrradzosgitzen kanrg auch in Ermangelung einer einschlagiye+
StVO.

Pedelecs (ugs-Bikes), Lasterund Spezialrdder sowie Fahrradanhénger bieten vielen
Menschen eine alltagstaugliche Alternative zu Ndhsierten Wegen. Aus Grinden der
Ressourcenschonung und der Kosteneffizienz sollte auf Clouth ein Verleihsystemifér solc
Fahrzeuge etabliert werdéh Diese Forderung deckt sich mit den Schlussfolgerungen des
FuRverkehChecls durch das Planungsbiiro VIA (2023) ¢ 2 yShaérigstationen fir Leih
fahrzeuge (EScooter, Fahrrademeingerichtet werden sokén. Dielnitiative LebeVeedel hat
bereitsein entsprechendes Konzephtwickelt das aufvww.lebeveedel.deeingesehen werden
kann Erfreulicherweise hatid moderne stadt GmbH die Finanzierung eiSesderfahrrads ftr
diese Verleihflotte zugesagt. Die Ausleihmodalitéserd ebenfalls dank einer Kooperation mit
www.kasimirlastenrad.degeklart. Aktuellerarbeiten wir einen Antrag urnezirksorientierter
Haushaltsmittel gemaR § 37 Abs. 3 GO NW im Stadtbezirk Nipp€&wsFinanzierung eines
wetterfesten Unterstand$iir eine solche Sharingstation

Der Bedarf an Fahrradabstellflachen im 6ffentlichen Raum sollte demrBdyhamisch
angepasst werden. Da nicht alle Gebaude Uber eigene komfortable Fahrradraume verfiigen, sind
im o6ffentlichen Raum auch witterungsgeschutéféentlich benutzbard=ahrradabstellanlagen zu
errichten.

Die B\&ollte Einflussuf den Betreiber de€Calla-BikeLeihraderausiiben, damit diesauch im
Clouth Quartiezurickgegeben und ausgeliehen werden kdnnen.

CarSharing

Zusatzlich zu den CarShariatellplatzen in der Tiefgarage des Cleli-Komplexes solltein
diesem Bereich (etwa auf den als Elektroladeflachen vorgesehenen Stellplatzen vor und
gegeniuber dem Jugendmedienzentrum) weitere oberirdische Stellplatze an einen CarSharing
Anbieter vergeben werden.

In der urspriinglichen Planung des Clouth Quartiers waren auch neben dem Tor 4 CarSharing
Stellplatze im 6ffentlichen Raum vorgesehen. Dieser Plan ist umzus8tdéa.dies angesichts

29 Das existierende KVBastenrad ist aus verschiedenen Grindénalltagstauglicre=ahrzeug fur alle Personengruppen
ungeeignet Erlauterungen gerne auf Nachfrage.


http://www.lebeveedel.de/
http://www.kasimir-lastenrad.de/
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der weit fortgeschrittenen Planungen nicht méglich sein, simadestens bberirdische
Stellplatzeim 6ffentlichen Raunan andere Stelle an einen CarSharidgbieter zu vergeben.

OPNV

Die Routenfiihrung der Buslinie 140 sollte im Rahmen der Umsetzung von Modul 5 optimiert
werden.

Modul Kommunikation

Die Erfahrung aus vielen &hnlichen Prozessen im AuslabDeyitschland und auch in Kéliselbst

lehrt, wie wichtig eine professionelle, proaktive, authentische und regelmaflige Kommunikation als
permanente Begleitung von gré3eren Veranderungsprozessen ist. Dies muss mehr sein als nur die
Verbreitung vorinformationen,sondern bedeutet ausdrticklich den Austausch von Wissen, Ideen,
Sorgen, Planen in zwei Richtungen: Von den Planenden zu Blrger*innen und von Birger*innen zu
Planenden.

Dies gilt selbstverstandlich auch fir die Umsetzung des LebeVeedel Konzeptes. Dessen Grundideen
sind zwar bereits vielen Menschen auf dem CldQtrartierbekannt, aber nattrlicmicht allen. Aber

alle werden davon profitierenund einige werden einige Routinen hinterfragen und anpassen

mussen. Die Bereitschaft dazu wachst in gleichem MalRe wi¥elatehen deeigenen und

allgemeinen Vorteile.

Es geht dabei keineswegs um die Vermittlung einer rein rationalen kbkteaerrOptimierung,

sondern um positive Emotionen, die auch niombnetére Vorteile einschlieen. Dazu gehort das
Schlie3en von neuen Bekanntschaften, die Moglichkeit, an einem kiihlen Ort zu verweilen, die Kinder
unbeaufsichtigt drauRegpielen zu lassewahrend man sich im Hor@ffice auf die Arbeit

konzentriert, die Freude avilogelgesangus einenfStrallenbaum und vieles mehr.

Daher muss eine maRRgeschneiderte Kommunikationsstrategie mehr als geschriebene Worte

umfassen. Sie muss auch Gesichter zeigen, Plane, Zukunftsanimationen, vielleicht sogar eine
Gerauschkulisse aus dem Jahr 2030, Mdglichkeiten zum Gesjnddthealfall inverschiedenen

Sprachen mit Planenden und anderen Bewohner*innen. Denkbar wére auch eine PeSesst

Uber verschiedene Aspekte des LebeVeedels (Arbeitétitél 2 dzii K 2 LIA | € O-BlogZlRiS NI SAyYy =+
den Fortgang der Planungen um Umsetzungen.

Mit der Entwicklung und Durchfiihrung isine geeignete Agentur zu beauftragen.

30Zitat Christian DérkeAmt fir StraRendzy R + SNJ SKNESY G 6A O f dzy3Y a2 ANJ KIF6Sy dzy i SN
12YYdzyAlFGAGBS . SRENF AdlGéd Y2y §Gdsy, 20258265 KNE S NB dzOK | dzF RS
31Gerne in Zusammenarbeit mit dem Jugendmedienzentnumv(.jfc.info), das imClouthQuartierbeheimatet ist.


http://www.jfc.info/
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Modul Evaluatiorund wissenschatftliche Begleitung

Das LebeVeedel Team malft sich nicht an, ein perfektes Konzept entwickelt zu haben, das nicht
weiter verbessert werden kénnte. Mit Sicherheit lassen sich einige Aspekte des Konzeptes weiter
optimieren, weshalb ein systematischer Blrgerbeteiliggongzess unabdingbar ist. Ebenso wichtig

ist eine systematische Auswertung jedes Umsetzungsschrittes. Nur so kann sichergestellt werden,
dass die konkreten Erfahrungen in hoher zeitlicher Aufldsung zur Feinjustierung der darauf
folgenden Schritte genutzt wden konnen.

Eine systematische Evaluation ist dartiber hinaus die Voraussetzung, um belastbare Erkenntnis
gewinre zuschaffen dieauf andereGebiete inund auRerhallkolrs Ubertragbarsind. Immerhin
verfolg die Initiativeausdriicklichdas Ziel, damit eine Blaupause fiir andere Quartiere in Koéln (in
Planung und im Bestand) und ein Leuchtturmprojekt mit StrahlwirkaungchaffenDer Begriff
LebeVeedel soll sich im internationalen S$tdnungsDiskurs alslasKolner Modell etablieren.

Es sollte versucht werden, eingtsansassige Hochschule fur diese Monitofjrigvaluationsund
Forschungstatigkeit zu gewinnen. Dadurch gewtnne das LebeVeedel die Qualitat eines Reallabors,
aus dem publizierbare Forschungsergebnisse erwachsen, was hochkompatibel mit dem
akademischen Anredystem ist. Gleichzeitig kdnnte damit die Stadt Kéln dank empirisch
abgesicherter Ergebnisse als progressive Stadt und als wirdige Destination fir Fachexkursionen
bekannt werden.

Fur die Datenerhebung ist eine Bandbreite von geeigneten Methoden denkbar. Besonders reizvoll
scheinen dabei innovative Anséatze wie Vidamlytik? oder verschiedene Crow8ourcing
MaRnahmen im Sinne einer partizipativen-Exaluation®

32transform transport (2022)
33Besonders passend kdnnte dabei die Telrddethode sein. Siehbttps://telraam.net.


https://telraam.net/

LebeVeedel Blrgereingabe nach 8§24 GO R\l 2024 Seite34

Das folgendé&lodul 6 istKEINessenzielleBestandteil der Forderungen in der vorliegenden
Burgereingabe; es wirdennoch beschrieben, weiles! LILISGA G F yNBEISy a 3
das die Grindung denitiative LebeVeedalrspringlichmotiviert hat.

Dieses Ziel vor Augen macht uns aber nicht blind fir die realpolitischeyM&iiichkeiten einer
Bezirksvertretung. Wohlwissend um diese Schwierigkeiten halten wir deshalb im Modul 2 ei
Variante fur wahrscheinlicher, die nicht direkt grof3ere baulich&hMdmen erfordert; also eher
Variante 2A oder 2B als 2C.

In diesem pragmatiscimeg=all bieben aber viele und grof3e Verbesserumgienziak ungenutzt
Modul 6 ist deshalb als zwingende Ergénzung zu verstehen.

Es erzeugt eine sprunghafte Verbesserung der VerkehrssicherheistérkereAttraktivierung
des Umweltverbundes (relativ und absolut), es hebt die Aufenthaltsqualitat auf ein neues Ni
fordert den sozialen Zusammenhalt und vor allem fuihrt es zur dringend benétigten Entsiege
und damitzu eineradaquaten Ausstattung des Clouth Quartiers mit dem nétigen Maf an
Vegetation.

In anderen WortenWir wollen uns mit den Modulen 1 bisdeherzt auf den Weg macheyund
danach geht es weiter.

Modul 6:Schlaufen, UmwidmungeWN,erschwenkungen
Entsiegelung, Begrtinunond verkehrsberuhigte Bereiche

Die Tatsache, dadgodul 6 kein essentieller Bestandtdiér Forderungen in der vorliegenden
Birgereingab ist, unterstreicht eine ausdricklicZairiickhaltung des LebeVeedetams Dies
ergibt sichaus der Tatsache, dadie Inhalte von Modul 6 eigentlich berejetzt alsStand der
Technikgemal deroffiziellen FGS\Standardserwartet werden kénnen. Diese Standagisten seit
der Veroffentlichung deErganzendg] Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASEGSY
2024) im Februar 2024&arin werden unter anderem folgende Empfehlungen ausgesprochen:

T a{ GN} GSYNNdzyYS waiAyR8 {NyFaGA3a &2 1dz Syl

0

1 94 Aaild aiXdiSEeRhngedesifi@Eenden und ruhendervéikehrs nachrangig

Tdz 6SGNY OKG Sy @a

T a%dzNJ +SNDbSaaSNHzy3a RSNI ! dzF Sy GKIf Galjdz £ A
atdrRGIIASAGIE GSNRAOK | dzFT1 dzg SNI Sy a

T a9a Aal arAyy@22ttx AY { SAGSyNI fifi]kBrhehSy
beispielsweise Baumreihen und Begriinungen, Elemente fur die
Niederschlagswasserbewirtschaftung, Aufenthaltsbereiche (inklusive Béanke),
CFrKNNI RFroaidaSttlytl3aISys X SGOd NBIFfA&AS

o
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T a94&8 SYLWFASKE (G aAOKz RAS !yl Wealkehr@nzy t |\
Strallenraum mdglichst gering zu halten, um Flachen fir andere umweltfreundliche N
fur Aufenthalt, fir Grinbereiche, fur die Retention bzw. dezentrale Entwésserung zu
gewinng/ dzy R SAYy ! dzZFKSAT Sy @2y { (NI 0SyNNdz

1 o9 a XempidRlen, die Anlage von Parkstanden in zusammenhangenden Parkflac
2RSNI t FNJo6FdziSyk vdzr NOASNRBRIAFNI ASYy 1 dz @

f Esisul 4SOl YNIGAIAT X RIFa %ASt SAYySNI I dzaNB
Vegetationsstrukturen zu beachten. Dazu kdnnen grundsétzlich Moglichkeiten der
Entsiegelung geprift werden, um Retentionsrdume sowie Flachen der dezentralen
Entwasserung zu schajfed &

Die folgenden Uberlegungen und
Skizen sindhicht alsmafistabsgetreue

N Entscheidend ist fiir sie 1m
Ausflhrungsplanungu verstehen Ghos allerMaBnahmenvzrallllzrtr;
icni ; eins: ,Wir brauchen menr
sondernalsbeispielhafte Illustration fiir Begriinung. Aber jedes Mal,
von Gestaltungsprinzipien. wenn ein Parkplatz wegfallen
soll, beginnen die Diskussionen.
: Dabei miissen wir die Flachen
Schlauferrschliel3ung neu verteilen®, sagt Bierwirth. ’ ,
,Heifst: Flachen ﬁ?r den Auto- Da, WO es viee
Besonders effektiv ware esjavin verkehr—und dabeiauchdenru- Gebaude, viele
; ; henden Verkehr — miissen redu- Strage
Abbildung22 gezeigtdenKfzVerkehr | .o\ erden, um Platz fiir Ent- Griin I‘lbund wenig
ino{ OK t | zdzfEif8efi.éDadurch siegelung und Begrinung z entste% t
ini i schaffen.” A en
werdeneinigeTeile des StralRennetzes Hitz einseln
von einem Zweirichtungsn ein
. . Anja Bierwi
EinbahnSystem umgewandelt. Dies 'ﬂs{itut'gm,:,t:' VlVJuPPertaI
.. . 2 a, Umwe|
bedeutet, dass einige Direktver Energie stund

bindungen nicht mehr moglich sind  Abbildung 21. Aus einem Interview mit Anja Bierwirth im Kélner

. . . . Stadtanzeiger. Juli 2023.
also eine absichtliche Verringerung de
Attraktivitat derKfzNutzung. Selbstverstandligst derFahrradverkehr von der Einbahnregelung
ausgenommen, um dessen relative Attraktivitét gegeniber #drverkehr zu erhéherkEbenfalls
selbstverstandlich sind auch nach Umsetzung des Schlaufenplans alle Tiefgaragen ohne
Einschrankungen mit deiifzerreichbar.

Dabei ist zu erwéhnen, dass die Umwidmung einer Zweidategine Einbahnstral3e zu héherbe-
facto-Geschwindigkeiten fiihrekanr®, wenn sie nichgleichzeitig mit eineAnderung der
StralRengstaltungeinhergeht(iRAP, 2022Das LebeVeed&onzept sieht dieals zwingende
Begleitmalinahme bei der Einrichtung von EinbahnstraBRenwosie selbserklarend zu machen

34 Die entsprechende Beflirchtung ist keineswegs ein Automatismus, wie man auch beKdén Einrichtung einer
EinbahnstraRe auf der Venloer SraR& 4 1 a 1 St £ Sy 12yydSY a5AS . STNNDOKidzy3azr | y3aSa
Autofahrer regelmaRig zu schnell fahren, ist bislang nicht eingetreten. Laut Stadt sind in den vergangenen zwei Wochen

64000 Autos iiber der Versuchsbereich gefahren, davon w2@érzu schnef SAy | y i SAt ®éAngr no t NBT Sy
Stadtanzeger vom 9.11.2023.
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Gebaude Stralenabschnitte, die zur ErschlieBung von Tiefgaragen entbehrlich sind und damit
KFZ Stellplatz, legal flir den allgemeinen KFZ-Verkehr gesperrt werden konnen. Selbstverstandlich sind
KFZ Stellplatz, illegal Miill- und Rettungsfahrzeuge sowie Personen mit besonderer Berechtigung (2.B.
M Millsammelstelle Schwerbehinderte) von der Zufahrtsregulierung ausgenommen

Abbildung 22: QuartierserschlieBung mit teilweisen Einbahnstraf3en (Schlaufenplan). Die Pfeile geben die
erlaubte Fahrtrichtung an.

(siehe unten). Dies kann kurzfristig mit Pflanzkibeln, Parklets, Straienmobiliar, mobilen Baumen
usw. erreicht werden. Eine wichtige Rolle dabei spielt auch die kommunikative Einbettung einer

solchen MalRnahme im offentlichen Diskarand hier im Wohngebigkénnen wir als Burg&mnnen-
Initiative darauf gut Einfluss nehmen.
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In einigen QuellZielKonstellationen kann die neue Einbahnregelung Umwege erzwingen. Um

diesen Effekt zu minimieren, wird an manchen Stellen der Zweilvankehr beibehalterm konkret

bei Tiefgaragen, die nahe an einer der drei Zufahrten (Tor 1, 3 ¢diegén, um hier keine

unangemessen langen Umwege zu generieren. Fur die anderen Félle sei erneut auf die bereits oben
erwahnten Forschungsergebnisse erS N S K NE @S N1JdzF Fdzy 3¢ OSNBASaAaSyo !
moderate Erhdhung des Verkehrsaufkommens anigen Punkten zu erwarten. D&esamt
verkehrsaufkommen wird sich aber definitiv signifikant verringern (Cairns et al., 2002. European
Commission, 2004. Bauer et al., 2023. NBéakin, 2022).

Die QuartierserschlieRung in Schlaufen hat noch eine weitere erfreuliche Konsequenz: Jene
StralRenabschnitte, auf denen bereits dank Modul 2A oder 2B das Verkehrsaufkommen zurtickgehen
wird, werden gar nicht bendtigt, um eine Tiefgarage zu erreicAébildung22 zeigt diese

Abschnitte in grin. Dieses Potenzial gilt es sofort nach Einrichtung der EiRlegletung zu nutzen

und zu gestalten. Dazu werden diese Straf3enabschnitte fur deviekkehr entwidmet. Dies

geschieht durch regulative und physische Absperrun@etbstverstandlich sind Mélnd
Rettungsfahrzeuge sowie Personen mit besonderer Berechtigung (z.B. Schwerbehinderte) von der
Zufahrtsregulierung ausgenommen.

Durch die Umwandlung vieler Straf3enabschnitte von einer-RigkitungsStralie in eine
EinbahnstralRe werden auRerdem lange lineare Streclam mehr bendtigt wohlgemerkt bei
gleichbleibender Erreichbarkeit jeder Wohnungstiire, Tiefgarage oder Mullsammeébstelle

Stral3enverschwenkungen

Fallsg je nach Variantenwahl in Modul@der KfzVerkehr in EinbahnstraRen gefiihrt werden soll, so
sind diese unbedingt zu verengen und zu verschwenken. Dadurch entstehen leicht kurvige
StraRenverlaufe, Buchten und Halbinseln, was zwei entscheidende Vorteile bietet:

1. Die StraRe wirdselbstS NJ f NNB y R éR ddyORK acSaig tSoyaRic 6 A SKS 20S8Syou =z
ist, da aktuell die Regelung des TergbGebots konterkariert wird von der Gestaltung der
StraRe alsEinflugschneis® ® 9 Ay S ONBAGST 3ISNIRST NOSNEBAOKGTE A
Begriinung und kaum Menschen im Seitenrdondert regelrechizum Beschleunigeauf. Eine
engere und geschwungene StralR3e mit dichtem Begleitgriin und menschlicher Prasenz ladt
dagegereu langsamm, vorsichtigen und riicksichtsvolle Fahren ein. Daher sollte durch die
gestalterischen MalRnahmen von Modul 6 elefacto-Geschwindigkeit von 1620 km/h
erreicht werden.

35Bei Variante 2lagenl7 Millsammelstellr in einer Sackgasse. Uns ist die Problematik einer solchen Situation bekannt.

Allerdings ist diese Situation bereits jetzt bei 7 Millsammelstellen geddbamc wie auch durchwegs beim LebeVeedel

Konzept; kann die Sackgasse dank beweglicher modaler Filter gedffnet werden. Zudem kdnnte tberlegt werden, in

besonderen Féllen eine Millsammelstelle zu verlegen.

36 Dieser Begriff hat sich bei einigen Clo@awohnenden fir die Josefir@louthStral3e etabliert. Auch dies steht Wider

spruch zum siegreichen stadtebaulichen Konzepth S { G NI G Sy 6SNRSYy X @SN] SKNBEOSNHzKAIG 3
{ OKNR GO OSN] SKNIJ KI KSNB ! dZFSYy i KItGaldad tAGNGSY FNNJ CdziANYy I SNI
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2. Die Buchten und Halbinseln werden als gastliche und grine Orte (Shaftoe, 2015 und
www.wohlfuehlplaetze.dpgestaltet. Zum einen kénnesé 2 1 A 2 PIBftastriik&igen wie
Banke u.a. Méblierung, Spielanldsse, (essbare) Pflanzen, Sonnensegel, Wasserspender etc.
bereitgestellt werden. Zum anderen kann auf den besagten Halbinseln Vegetation konzentriert
werden, was Vorteile fiir die urbane Mikfeauna (insbeondere Vogé?) hat und was zur
dringend bendtigten Kihlung beitragt.

Flachenumwidmung

Grundsatzlichist die Umgestaltung vofreiwerdendemPlatzanzustrebenPlatz wird frei fir eine
Umwidmung und teilweise Entsiegelungr allemdurchzweiMalRnahmen, die in friheren Modulen
angelegt wurden.

1. StraRenabschnitte, die nicht zur ErschlieBung von Tiefgaragen bendétigt werden, missen nur
noch dem Fahrradverkehr dienen und mussen fir Fahrzeuge mit Sonderberechtigung benutzbar
bleiben. Dies ermdglicht es, ca. eine halbe Fahrbahnbreite und beide Skediikireifen
umzuwidmen und zu entsiegelBiese Flachen sidm Beispiel der Variante 2/&jit griner
Farbe inAbbildung22 hervorgehoben.

2. Durchdie Umwidmung von ZwéRichtungsin Einbahnstraf3en wird die geometrische Halfte
einer Stral3e nicht mehr fur den
KfzVerkehr bendétigt und kann
entsiegelt werden. Auch
Stellplatze entlang dieser
StrafRen werden auf das absolut
Minimum reduziert. Dazu
gehoren ggf. Stellplatze far
CarSharing-ahrzeuge, fur
Pflegedienste, Handwerker und £
die Haltebuchten fir Liefer
Dienste diese sollten in wasser |
durchlassiger Ausfuhrung
gestaltet werden Abbildung23).

(Foto: R. Brand)

Kommunen haben einerelativ groRerrechtssicherergpielraunfir solchestralirenrechtlichen
(Um)Widmungensofern sie klar begrindeterden Zulassige Begriindungkiinnensich aufdie
Luftreinhaltung, die Verkehrssicherhgierkehrliche und verkehrsplanerische bzw. stéadtebauliche
ortliche und Uberértliche BelangmwieandereAspekte degffentlichen Wohlisstlitzen (Agora
Verkehrswende, 2018, S.2PadurcHassen sich bestimmte Nutzungsarten des offentlichen Raums
begrenzen bzwpriorisieren Ein Rechtsgutachten zu den Handlungsspielraumen in Komnilhegn

37a{ 2T A2LISGFf a &AYR 3IBRdinglnged, 8ok siel@lié SozidteRrfeMktibnYosdér, 4.B. eine
kreisférmige Sitzanordnung und eine angenehme Temperatur (American Psychological Association, n.d.)
38Beatley, 2020. Sander und Tietze, 202&w.biophiliccities.org


http://www.wohlfuehlplaetze.de/
http://www.biophiliccities.org/
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dazu ausoSo ist es moglich, freiwerdende Parkplatze fiir andere Verkehrsarten oder auch fir
ganzlich andere Verwendungen zu nutzen, zum Beispiel als Spielplatze oder als Aufenthaltsflachen.
Durch eine solche Teileinziehung wird die die Widmung nachtraglich aufipetetiBenutzungs

arten, Benutzungszwecke oder Benutzerkreise beschégAkfora Verkehrswende, 2018, S..22)

Auch dabegilt, R a4 a2f OKS al iyl KYSy agSaSyidtAOK fSAO
Umgestaltung ein kommunales Verkehrskonzept zudediegtt 6! 32 NI + SNJ SBNE 6 S
wie es mit denSustainable Urban Mobility Pl&esser durch Koblktuell erarbeitet wird.

Kias
YRS

Besonders bemerkenswert in diesem Kontext sind auch verschiedene Formulierunigen in
aktuellen Erganzungen zur RASt06, die den neuestieamd der Techniéds handlungsleitende
Maxime der Stral3engestaltung darstell®wort findet sich explizit folgende Formulierung

Forderung von Fufdverkehr, Radverkehr und OPNV

Zur Erreichung von Klimaschutz- und Energieeinsparungszielen kénnen attraktive Angebote
fiir den Fuf2- und Radverkehr sowie fiir den OPNV zu einer Anderung im Mobilititsverhalten
beitragen. Dazu ist es zweckmifig, die Belange des Fufdverkehrs, des Radverkehrs und des
OPNV mit besonderer Prioritit zu beriicksichtigen, bzw. dann die Belange des fliefienden und
ruhenden Kfz-Verkehrs nachrangig zu betrachten.

Quelle: FGSV, 2024, S. 7; Hervorhebung durch LebeVEeai®l.

Entsiegelung undBegrinung

Unabhangig von dddrsache des Flachengewinmsiss diesefir die Pflanzung von Uppiger

Vegetation, insbesondere von Baumen, genutzt werd&asdecktsich mit dem aktuellestand der
Technikderd2y RSNJ CD{+ &6HAnHnN3 { ®ZundohtvessiegelteFRAdheh fir F 2 NI dzt
z. B. den ruhenden Verkehr, konn&rdurch Baumpflanzungen ersetzt werdéAuch der

FuRverkehrsCheckim Clouth Quartierder2023im Auftrag der Stadt Kéln durchgefihrt wurde

kommt zu diesen Schlussfolgerung®uarinwird einecEntsiegelung und Einrichtung von zum

BeispielGriinen OaserSchattenplatzerhlauer Infrastruktur, wasserdurchlassige Oberflaahen
gefordert(Planungsbiiro VIA, 2023).

Es ist deshalb nicht nachvollziehlagdszw. dringend zu &nder@dassvon den 477 Baumen, die laut
StraRenbaumkonzept Nipp&$Amt fur Landschaftspflege und Griinflachen, 2082Bezirkneu
gepflanzt werden sollen, ein einziger (!) fur das Clouth Quartier vorgesehen ist

39Die Tatsache, dags der Legende des Strallenbaumkonzepeegeilserwahnt wird,wie viele Parkplatze entfallen, ist
symptomatisch aber auch ein Armutszeugniiir unsere Gesellschaft.
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Abbildung 24: Ausschnitte aus dem Stral3enbaumkonzept Nippes. Amt fur Landschaftspflege und Grunflachen,
2022.

Im Plan kdnnte das Ergebmrigssehen wie ilbbildung26 ¢ erneutals Komplettierung von Modul
2A zu verstehenSie zeigkediglich ein Beispielon moglichenVerschwenkungernvor allem im
sudlichen Teil des Quartier®etails missen selbstverstandlich durch einen sorgfaltigen
Ausfuhrungsplawefiniert werden.

Verkehrsberuhigte Bereiche

InallenPlanen und Skizzen dieser
Birgereingabaind Gehwege separat
ausgewiesen. Selbstverstandlich wére[
es auch denkbar, viele neue ;
verkehrsberuhigte Bereich@eichen & :
325.1 und 325.23uszuweisen, fur die L8
laut entsprechender .
+SNBI f Gdzy3a 22 N&E OK
ein niveaugleicher Ausbau fiir die o
3FEyT S {GNI GSyoNDA
(VWM StVOBundesregierung, 202N
der Regeérfordert diesalsodie
Entfernung von Gehwegen, damit der Abbildung 25: Verkehrsberuhigter Bereich ohne niveaugleichen
motorisierte und unmotorisierte égig)au nach dem "Freiburger Modell". Foto F. Zeiler (Zeiler,
Verkehr absichtlich gemischt wird.

Durch de Formulierungt L Y R S dfthetvd ¥ 8MSH/O aber absichtliddglichkeiten fur
begriindete Ausnahmemiesen Umstandutzt die Stadt Freiburpereits seit knapp 30 Jahren,

\
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Anliegerzone Nord |O Modaler Filter = Durchfahrtssperre |
Halbinseln und Buchten, die
entstehen, wenn der StraBenverlauf

sind und deshalb umgewidment & begrint werden kénnen, Mill- und
Rettungsfahrzeuge sowie Personen mit besonderer Berechtigung (z.B.
Schwerbehinderte) erhalten natirlich eine Durchfahrtmaglichkeit.

absichtlich "geschwungen wird" -

H StraBenabschnitte, die zur ErschlieBung von Tiefgaragen entbehrlich
hier kann intensiv begriint werden.

Abbildung 26. Entsiegelungs-Potenzial im Clouth Quartier.

indem sie mehrere Wohngebiete mit geringem Verkehrsaufkommen nachtréaglich auch ohne
niveaugleichen Ausbau zu verkehrsberuhigten Zonen erklarte (8lghillung25). Dies geschieht

jeweils nur nach sorgfaltig dokumentierter Abwégung und nach klarem Mehrheitsentscheid der

Yyt ASISNY 5AS54S4a 423SylyyiS aCNBAOGAdZNHSNI a2RSt f a
(Zeiler, 2019).
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Das Planungsbiiro VIA (2023) schlagt als Schlussfolgerung des Ful3v@hestiis vor, einen
verkehrsberuhigten Bereich im Umfeld der Kitas einzurichten. Dieser Forderung schlief3t sich diese
Birgereingabe ausdrucklich an und bittet dartber hinaus, die Anbankeit des Freiburger Modells

auf das gesamte Clouth Quartier im Rahmen von Modul 6 zu prifen und im Eignungsfalle grof3flachig
anzuwenden.

Diese MalRnahme ist auch bereits als Komponente von Modul 2 oder Modul 4 zu prifen.

4. Das Clouth Quartier im Jahr 2030

Im Jahr 203, alsolediglichfinf Jahre bevor Kélngeman Stadtratsbeschlukbmaneutralsein solkg

konntedie JosefineClouth:Stral3e in etwa so aussehen, wie das die Verkehrsplanerin Joanna

Podszus id\bbildung27 illustriert hat. Auch g zeigtnur eine von vielen moglichen Zukuinften; sie

RASY(d oSN RFTdzm RSY | F¥SyidftAOKSY dzyR LIRfAGA&OKS
anzuregen.
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© Joanna Podszus, 2023

Abbildung 27: Josefine-Clouth-Strale Stand Herbst 2022 (oben) und nach Umsetzung aller LebeVeedel Module (unten). Man beachte auch die Verschwenkungen der Stral3en.
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Das LebeVeeddleam hat auch mithilfe vokiinstlicher IntelligemBilder von alternativeiZukiinften
generiert die die Vorstellungskraft der Bewohnendaber auch der BV Mitglieder befliigeln sollen.

Ist-Zustand

Mogliche Zukunft

Abbildung 28: Die Josefine-Clouth-StraRe im Jahr 20267?! Was hier noch fehlt sind viele groBe Baume. Animation
mithilfe von https://dutchcyclinglifestyle.com/

Abbildung30 zeigtschematiscleine ahnlicheaber generischeStrallen bzw. Kreuzungsszene in der
Draufsicht. Auch dies ist als Ermutigung gedacht, iilberkommene Erfahrungen, unhinterfragte

Normalitaten und scheinbare Unvermeidbarkeiten zu hinterfragen, um samiantasie anzuregen
undum Lust auf eine andere Zukur#ti machen.


















